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SLOWNIK POJEC

WYPADEK DROGOWY

Zdarzenie drogowe, w wyniku ktérego byta
osoba zabita lub ranna.

ZDARZENIE DROGOWE

Wypadek drogowy lub kolizja drogowa.

OFIARA CIEZKO RANNA

Osoba, ktéra w wyniku wypadku drogowego
odniosta obrazenia powodujgce naruszenie
czynnosci narzadu ciafa lub rozstréj zdrowia
trwajgcy dtuzej niz 7 dni.

OFIARA RANNA

Ofiary lekko i ciezko ranne liczone tgcznie.

CIEZKOSC WYPADKOW

Stosunek liczby ofiar Smiertelnych do liczby
wypadkéw. Miarg ciezkosci wypadkow jest
liczba zabitych na 100 wypadkow.
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KOLIZJA DROGOWA

Zdarzenie drogowe, w ktéorym zaden
Zz uczestnikdow nie doznat obrazen ciata,
odnotowano jedynie straty materialne.

OFIARA SMIERTELNA

Osoba zmarta w wyniku obrazen doznanych
w wypadku drogowym: na miejscu lub
w ciggu 30 dni od wypadku.

OFIARA LEKKO RANNA

Osoba, wobec ktorej lekarz lub ratownik
medyczny stwierdzit, Zze doznata ona
uszczerbku na zdrowiu lub obrazen innych
niz wskazane w definicji ofiary ciezko rannej.

WSKAZNIK DEMOGRAFICZNY

Stosunek liczby wypadkéw lub ofiar na
danym obszarze do liczby mieszkancow ten
obszar zamieszkujgcych. Miarg wskaznika
jest liczba wypadkow lub ofiar na 100 tys.
mieszkancow.

GESTOSC WYPADKOW

Stosunek liczby wypadkéw na danym
obszarze do dtugosci sieci drogowej lub
powierzchni  obszaru. Miarg gestosci
wypadkow sg: liczba wypadkéw na 100 km
dtugosci drog lub liczba wypadkéw na 100
km?2.
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WSTEP

Analiza danych statystycznych oraz trendéw za okres ostatnich 10 lat wskazuje, ze
pomimo duzego postepu w zakresie zmniejszenia liczby ofiar Smiertelnych i najciezej
poszkodowanych poziom bezpieczenstwa na drogach wojewodztwa lubelskiego jest nadal
niezadowalajgcy i odbiega od zatozonych celdéw. Bedzie tak dopoty, dopoki bedziemy
odnotowywac¢ cho¢ jedng ofiare $miertelng na skutek wypadkéw na drogach naszego
wojewddztwa. Lubelski Program BRD na lata 2014-2020 zaktadat zmniejszenie liczby zabitych
do 128 oséb i rannych do 504.

CELE GLOWNE LUBELSKIEGO PROGRAMU BEZPIECZENSTWA RUCHU
DROGOWEGO NA LATA 2014-2020

<128

LUBELSKI ZABITYCH

PROGRAM CEL 2020
BRD < 504
CIEZKO
RANNYCH

Podejmujgc prace zmierzajgce do przygotowania kolejnego wojewodzkiego programu
bezpieczenstwa ruchu drogowego, potwierdzamy zobowigzanie aktywnego i swiadomego
wspotuczestnictwa w narodowej polityce ukierunkowanej na ochrone zdrowia i zycia w ruchu
drogowym, ktéra oparta jest na jasno zdefiniowanej wizji oraz zasadach realizacji. Program
ten utworzony jest rowniez na podstawie inwestycji infrastrukturalnych, tj. Program Budowy
Drég Krajowych do 2023 r. i jego kontynuacja, Program Budowy 100 obwodnic na lata 2020-
2030 oraz Program Bezpiecznej Infrastruktury Drogowej 2021-2024 i zawierajgcy elementy
bezpieczehstwa ruchu drogowego Program Utrzymania Drég Krajowych na lata 2020-2030
i ktéry bedzie kontynuowat zatozenia Programu Bezpiecznej Infrastruktury Drogowej
2021-2024 poczgwszy od roku 2025.

Pomimo prowadzonych w sposob ciggly, niezaleznie od ograniczen wynikajgcych ze
stanu epidemii COVID-19 intensywnych prac inwestycyjnych nad rozbudowg i poprawag
infrastruktury drogowej w naszym wojewddztwie, wcigz gtdwnym czynnikiem wptywajgcym na
liczbe wypadkow drogowych z najciezszym skutkiem, w tym utratg zycia pozostaje cztowiek.
Ograniczenie wptywu tego czynnika determinuje osiggniecie znacznej redukcji wypadkow
z udziatem ofiar Smiertelnych na drogach wojewddztwa lubelskiego i stanowi najwieksze
wyzwanie na kolejne lata.

CO OSIAGNIETO NA TERENIE WOJEWODZTWA LUBELSKIEGO

Odnotowany w ciggu ostatnich 10 lat spadek liczby ofiar smiertelnych oraz redukcja
liczby ofiar ciezko rannych potwierdzajg zasadnos$¢ podejmowania usystematyzowanych
i konsekwentnych dziatan prewencyjnych. Na podstawie obserwacji aktualnych trendow
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nalezy jednak podkresli¢, iz realizacja Narodowego Programu Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego na jak najwyzszym poziomie bedzie duzym wyzwaniem dla naszego
wojewodztwa.

JesteSmy w stanie temu wyzwaniu sprostaé, pod warunkiem podjecia jeszcze
intensywniejszych prac, duzej determinacji oraz odwadze w stanowieniu priorytetow, ktérymi
powinny by¢ niewatpliwie w pierwszej kolejnosci - zdrowie i zycie wszystkich uczestnikow
ruchu poruszajgcych sie po naszych drogach.

staw Stawiarski

( rszal ojewodztwa Lubelskiego

il
Ptrzewodniczacy Wojewoddzkiej Rady
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego w Lublinie

Strona 5 z 140



CHARAKTERYSTYKA  STANU BEZPIECZENSTWA RUCHU
DROGOWEGO WOJEWODZTWA LUBELSKIEGO NA TLE UE
| POLSKI

Zgodnie z ramami europejskiej polityki bezpieczenstwa ruchu drogowego Unii
Europejskiej gtdwnym celem przyjetego w 2021 roku Narodowego Programu Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego 2021-2030 bedzie ograniczenie w ciggu dekady o 50% liczby ofiar
Smiertelnych i ciezko rannych. Oznacza to, iz w roku 2030 na polskich drogach liczba ofiar
Smiertelnych wypadkéw nie powinna przekroczy¢ wartosci 1455, a liczba ofiar ciezko rannych
nie powinna by¢ wieksza niz 5317. Powyzsze zatozenia stanowig jedynie cel posredni —
ustanowiony na rok 2030 - a docelowg wizjg polskiej polityki bezpieczenstwa ruchu drogowego
oraz dlugoterminowych programoéw i strategii jest catkowite wyeliminowanie ofiar Smiertelnych
i ciezko rannych, co jest zgodne 2z dalekosiezng perspektywg europejskiej polityki
transportowej, przyjetg w ramach realizacji tzw. Wizji Zero do roku 2050.

Z uwagi na wystgpienie pandemii wirusa SARS-CoV-2 oraz wynikajgce z tego faktu
znaczne odstepstwa w zakresie mobilnosci, nalezy przyjac¢, iz dane dotyczgce roku 2020 nie
sg miarodajne i nie powinny rzutowac¢ na faktyczng ocene stanu bezpieczenstwa ruchu
drogowego w Polsce.

Ze wstepnych danych opublikowanych przez DG Mobility & Transport - Road Safety
wynika, ze w 2021 roku na drogach krajow Unii Europejskiej zgineto 19 800 oséb, czyli o 1000
wiecej (+5%) niz 2020 roku i 3000 mniej (-13%) niz w 2019 roku (przed pandemig). Sredni
wskaznik liczby zabitych na 1 milion mieszkancow dla wszystkich krajow w 2021 roku wynidst
44. Polska znalazta sie w grupie 9 krajow, w ktérych w 2021 roku nastgpit spadek liczby ofiar
Smiertelnych i w grupie 5 krajow dla ktérych spadek liczby zabitych w 2021 rok w stosunku do
2019 roku byt wiekszy niz $rednio dla UE (-13%) i byt wyzszy niz 20%. Przy bardzo
pozytywnych zmianach w zakresie spadku liczby ofiar smiertelnych w Polsce, wskaznik
zagrozenia mieszkancow jest nadal bardzo wysoki i wyniést w 2021 roku 59 ofiar Smiertelnych
na 1 milion mieszkancow.
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CEL NARODOWEGO PROGRAMU BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO
NA LATA 2013-2020

<2000
ZABITYCH

PROGRAM

BRD

CEL 2020

W 2021 roku w Polsce doszio do 22 816 wypadkéw drogowych majacych miejsce na
drogach publicznych, w strefach zamieszkania lub strefach ruchu:
e w poréwnaniu z rokiem 2019, kiedy to miato miejsce 30 288 wypadkow, liczba ta spadta
0 7 472 wypadki (-24,7%),
e w poréwnaniu z 2020 rokiem, w ktérym zanotowalismy 23 540 wypadkéw, liczba ta
spadta o 724 wypadki (-3,1%).

W wyniku wypadkéw drogowych 2 245 os6b poniosto Smier¢:
e w poréwnaniu z rokiem 2019, kiedy zginety 2 909 oséb, nastgpit spadek o 664 osoby
(-22,8%),
e w porownaniu z rokiem 2020, w ktérym Smier¢ poniosto 2 491 osdb nastgpit spadek
0 246 0s6b (-9,9%).

W wypadkach drogowych rannych zostato 26 415 oséb (w tym ciezko 8 276):
e w poréwnaniu do 2019 roku, kiedy obrazenia odniosto 35 477 osbb, liczba rannych
zmniejszyta sie 0 9 062 (-25,5%),
e w poréwnaniu do 2020 roku, kiedy obrazenia odniosty 26 463 osoby, liczba ta spadfa
0 48 ). (-0,2%).

W 2021 roku do jednostek Policji zgtoszono 422 627 kolizji drogowych:
e w poréwnaniu do 2019 roku, w ktérym zgtoszono Policji 455 454 kolizje, liczba ta
zmniejszyta sie 0 32 827 (-7,2%),
e w porownaniu do 2020 roku, w ktérym zgtoszono 382 046 kolizji liczba wzrosta o 40
581 (+10,6%).
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Liczba wypadkéw drogowych w Polsce oraz ich skutki w latach 2012 — 2021

Lata

2012
2013
2014
2015
2016
2017
2018
2019
2020
2021

Wypadki
Ogotem 2012=100%
37 046 100,0
35 847 96,8
34 970 94,4
32 967 89,0
33 664 90,9
32 760 88,4
31674 85,5
30 288 81,8
23 540 63,5
22 816 61,6

Ogoétem
3571
3 357
3202
2938
3026
2831
2 862
2909
2 491
2 245

Zabici
2012=100%
100,0
94,0
89,7
82,3
84,7
79,3
80,1
81,5
69,8
62,9

Ogotem
45 792
44 059
42 545
39778
40 766
39 466
37 359
35477
26 463
26 415

Ranni
2012=100%
100,0
96,2
92,9
86,9
89,0
86,2
81,6
77,5
57,8
57,7

W ostatnim dziesiecioleciu, najwigecej wypadkéw drogowych i ich ofiar odnotowano

w 2012 roku. Od tego roku obserwowany jest spadek wypadkéw drogowych i ich ofiar, az do
roku 2016, kiedy nastgpit wzrost liczby wypadkow i ich ofiar. W 2017 roku zanotowano znaczny
spadek w poréwnaniu do roku poprzedniego. W 2018 i 2019 roku zmniejszyta sie liczba
wypadkéw i oséb rannych, przy wzroscie liczby os6b zabitych. W 2020 r. i 2021 r. nastgpity

spadki.

Majgc na wzgledzie roznice pomiedzy poszczegdlnymi wojewodztwami, zarowno

w liczbie mieszkancéw, powierzchni, natezeniu ruchu oraz innych uwarunkowan, w celach
porownawczych przyjmuje sie wskazniki liczby zabitych i liczby rannych na 100 wypadkdw.
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Wskaznik liczby zabitych i rannych wedtug wojewédztw

Liczba zabitych Liczbarannych

Wojewoédztwa Wypadki Zabici Ranni na 100 na 100
wypadkow wypadkow

Dolnoslaskie 1730 179 2018 10,3 116,6
Kujawsko-pomorskie 15,3 108,7
--m
Lubuskie 13,1 120,0
tédzkie 2 306 191 2 763 8,3 119,8
Matopolskie 2239 144 2 590 6,4 115,7
:\é'g;‘;""iec"ie (bez 183 242 2190 13,2 1193
Opolskie 537 81 593 15,1 110,4
Podkarpackie 1222 95 1444 7.8 118,2
Podlaskie 433 79 481 18,2 1111
Pomorskie 1776 118 2 060 6,6 116,0
Slaskie 2 203 148 2576 6,7 116,9
Swietokrzyskie 780 86 913 11,0 117,1
Warminsko-mazurskie 920 96 1074 10,4 116,7
Wielkopolskie 2 409 230 2769 9,5 1149
Zachodniopomorskie 946 95 1093 10,0 115,5
KSP 1250 133 1371 10,6 109,7
Polska 22 816 2245 26415 9,8 115,8

Wypadki drogowe w Polsce w 2021 roku (Komenda Gtéwna Policji)
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Wskazniki liczby wypadkoéw, liczby zabitych i liczby rannych na 100 000 mieszkancéow
w poszczegolnych wojewodztwach w 2021 roku
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STAN BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO
W WOJEWODZTWIE LUBELSKIM

Wojewodztwo lubelskie zajmuje powierzchnie 25 122,46 km?. Wedtug danych GUS
31 grudzien 2020 roku zamieszkiwato je okoto 2,1 mln oséb. ( 2095,2).

Dtugos¢ sieci drog krajowych na terenie wojewddztwa lubelskiego ogdtem wynosi:

1 040,140 km, w tym w zarzgdzie:

e GDDKIA Oddziat w Lublinie: 999,631 km,

¢ Miast na prawach powiatu: 32,433 km,

e Lubelskiego Zarzadu Obstugi Przejs¢ Granicznych: 8,830 km,
e Innym (mosty graniczne): 0,329 km.

Wedtug stanu na dzien 31.12.2021 r. Zarzad Drog Wojewodzkich w Lublinie
administrowat siecig drog wojewoédzkich na terenie wojewddztwa lubelskiego (poza miastami
na prawach powiatu) o tgcznej dtugosci 2 260,036 km. Daje to czwarte miejsce pod wzgledem
dlugosci drog wsrod wszystkich 16 zarzgdéw drog wojewddzkich w kraju. (dane ZDW
w Lublinie). Drég powiatowych na terenie naszego wojewodztwa jest — 10 594,00 km
(9 320,70 km o nawierzchni twardej). Droég gminnych- 24 179,40 km (10 164,90 km
0 nawierzchni twardej).

Na bazie danych dotyczgcych gestosci zaludnienia, ktdéra jest istotnym miernikiem
w planowaniu przebiegu sieci mierzenia natezenia, obecny ukiad drog w wojewddztwie
charakteryzuje sie przecietng gestoscia.

Stan bezpieczenstwa w ruchu drogowym w wojewoédztwie lubelskim
w latach 2014 - 2021

Liczba wypadkéow

Rok 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Polska 34970 32967 33722 32827 31725 30319 23566 22818

WOj.

. 1407 1250 1261 1238 1214 1128 921 880
lubelskie

WOj.

lubelskie 4,0% 3,8% 3,7% 3,8% 3,8% 3, 7% 3,9% 3,9%
w skali kraju
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3202 2938 3031 2837 2863 2911 2488 2246

195 188 178 157 179 170 156 135

6,1% 6,4% 5,9% 5,5% 6,3% 5,8% 6,3% 6,0%

42545 39778 40890 39608 37438 35549 26511 26432

1666 1434 1483 1428 1283 1216 932 951

- 3,9% 3,6% 3,6% 3,6% 3,4% 3,4% 3,5% 3,6%
W omawianym okresie na drogach wojewoddztwa lubelskiego liczba wypadkow z roku

na rok zmniejszata sie z 1407 w roku 2014 do 880 w roku 2021. Zmniejszeniu ulega tez

znacznie liczba oso6b, ktére w nastepstwie wypadkoéw poniosty sSmier¢ ze 195 do 135. llos¢

os6b rannych w wypadkach réwniez spadta o 57,08 % z 1666 w roku 2014 do 951 w roku
2021.
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Kolizje drogowe ktére odnotowano na terenie wojewodztwa
lubelskiego w latach 2014-2021

25000
19939 20114 20563 19993
20000 18665
17847
17051 16967

15000
10000

5000

0
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
18,0 16,9
16,0 15,0 14.7 15,1 15,3
H
13,9 14,1
14,0 127
12,0
10,6
9,6 9,8

100 9,2 8,9 9,0 8.6 9,0

8,0

6,0

4,0

20

00

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
mPolska = Wojewodztwo

Wskaznik liczby zabitych na 100 wypadkow w woj. lubelskim w latach 2014 -2021
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Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego w poszczegoélnych powiatach wojewodztwa
lubelskiego w latach 2019 - 2021

WYPADKI ZABICI RANNI KOLIZJE
POWIAT
2019 2020 2021 2019 2020 2021 2019 2020 2021 2019 2020 2021
OGOLEM 1128 921 880 170 156 135 1216 932 951 20563 16967 19993
BIALSKI* 118 100 84 14 14 8 124 95 87 1638 1320 1513
CHELMSKI* 1414 1306 1627
ZAMOJSKI* 1519 1240 1476
BILGORAJSKI 42 31 39 10 6 3 35 32 40 750 613 737
HRUBIESZOWSKI 19 13 16 3 3 6 21 12 13 498 396 404
JANOWSKI 42 27 28 4 4 1 58 24 40 280 222 257
KRASNOSTAWSKI 47 22 22 6 7 5 47 23 19 504 411 453
KRASNICKI 64 65 39 7 14 4 69 66 52 737 652 721
LUBARTOWSKI 33 41 38 6 11 15 36 47 34 871 650 722
LECZYNSKI 28 25 23 3 5 4 33 21 25 526 407 473
tUKOWSKI 76 54 44 13 14 9 72 42 39 941 806 827
OPOLSKI 24 17 17 3 4 4 29 17 14 370 330 375
PARCZEWSKI 16 12 17 6 3 1 11 15 18 302 231 249
PULAWSKI 61 43 46 4 9 7 71 39 45 1212 931 1010
RADZYNSKI 28 29 26 10 6 8 28 29 29 392 299 391
RYCKI 60 39 38 12 5 4 73 44 41 558 401 479
SWIDNICKI 24 26 25 6 3 6 27 29 29 580 519 602
TOMASZOWSKI 36 24 26 4 7 5 36 24 29 560 445 533
WELODAWSKI 15 15 15 2 5 3 13 20 13 265 248 281

*grodzki+ziemski

Najbardziej zagrozonym rejonem wojewodztwa Ilubelskiego pod wzgledem
wypadkowosci byt powiat lubelski zas najbezpieczniejszy powiat wiodawski.
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Wypadki drogowe w podziale na kategorie drog w wojewodztwie lubelskim w latach
2019 - 2021

Liczba wypadkow Liczba zabitych Liczba rannych

Kategoria drogi 2019 2020 2021 2019 2020 2021 2019 2020 2021

Droga gminna 128 150 122 9 19 9 138 139 133

Droga krajowa 266 180 188 54 35 a7 309 203 230

Droga powiatowa 431 405 364 53 64 54 450 404 372

Droga wojewodzka 273 181 198 54 37 25 285 182 208

Inna 30 5 8 0 1 0 34 4 8

Podsumowanie

. 1128 921 880 170 156 135 1216 932 951
catkowite

W latach 2019 — 2021 najwiecej wypadkéw odnotowano na drogach powiatowych.
Réwniez na drogach powiatowych odnotowano najwiecej ofiar $miertelnych i rannych.

Poszkodowani w wypadkach drogowych w woj. lubelskim w latach 2019-2021

2019 2020 2021
Liczba rannych Liczba rannych Liczbarannych
Kategoria drogi Ciezko Lekko Ciezko Lekko Ciezko Lekko
Droga gminna 67 71 73 66 69 66
Droga krajowa 142 167 98 105 104 126
Droga powiatowa 226 224 188 216 182 188
Droga wojewodzka 149 136 85 97 108 100
Inna 19 15 2 2 5 3
Podsumowanie 603 613 446 486 468 483

catkowite

Na drogach powiatowych w omawianym okresie odnotowano tez najwiekszg ilos¢
ciezko i lekko rannych.
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Wypadki drogowe w podziale na obszar zabudowany i niezabudowany w woj.
lubelskim w latach 2019 -2021

Obszar Liczba wypadkéw Liczba zabitych Liczba rannych
JUEIIEE 2019 2020 2021 2019 2020 2021 2019 2020 2021
dodatkowa

Obszar

. 437 332 343 109 77 92 479 374 386
niezabudowany

Obszar zabudowany 691 589 537 61 79 43 737 558 565

Podsumowanie

; 1128 921 880 170 156 135 1216 932 951
catkowite

Wypadki drogowe i ich skutki w podziale na obszar powstawania
w woj. lubelskim w latach 2019-2021

2021

2020

Liczba
rannych

2019

2021

2020

Liczba
zabitych

2019

2021

2020

Liczba
wypadkow

2019

o

100 200 300 400 500 600 700 800

m Obszar zabudowany  mObszar niezabudowany

Analizujgc miejsca i okolicznoéci zdarzeh drogowych nalezy zwrdci¢ uwage, ze na
obszarze zabudowanym jest ich wiecej. Na przestrzeni omawianych lat spadta tez ilos¢ osob
zabitych, natomiast w roku 2021 na obszarze zabudowanym odnotowano nieznaczny wzrost
0séb rannych z 558 w roku 2020 do 565.
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Wypadki drogowe z udziatlem pieszych w obszarze zabudowanym i niezabudowanym

w podziale na pory dnia w wojewddztwie lubelskim w latach 2019-2021

Liczba zabitych
pieszych

Liczba rannych

pieszych

2019 2020 2021 2019 2020 2021 2019 2020 2021

Liczba wypadkéw
Obszar Oswietlenie
R o7 14 24
nieoswietlona
Noc - droga
Obszar oswietlona 2 Z A
niezabudowany .
Svylatlo 14 8 9
dzienne
Swit, zmrok 5 2 3
R o 19 18
nieoswietlona
Noc - droga
Obszar oswietlona & = =
zabudowany .
Swiatlo 113 99 92
dzienne
Swit, zmrok 22 14 16
Podsumowanie catkowite 253 231 211

18

12

4

55

10

15

2

48

17

6

45

9 5
1 1
10 6
4 1
17 12
41 59
103 92
19 10
204 186

10

13

39

89

10

170

Jezeli chodzi o okolicznosci powstawania wypadkéw drogowych to w obszarze
niezabudowanym do najwiekszej ilosci wypadkdéw doszto nocg na drogach nieoswietlonych,
za$ na drogach na terenie obszaru zabudowanego przy swietle dziennym.

Wypadki drogowe w podziale na dni tygodnia w wojewédztwie lubelskim
w latach 2019-2021

Dzien nazwa dnia tygodnia

Poniedziatek
Wtorek
Sroda
Czwartek
Pigtek
Sobota

Niedziela

Podsumowanie
catkowite

Liczba wypadkow

158 146 123
148 120 118
147 117 102
166 136 135
184 132

163 121 123
1128 921 880

Liczba zabitych Liczba rannych
2019 2020 2021 2019 2020 2021 2019 2020 2021
18 25 19 180 155 144
30 13 16 157 129 132
23 24 14 150 107 109
20 28 21 178 130 130
23 29 21 167 139 176
33 22 15 200 135 139
23 15 29 184 137 121
170 156 135 1216 932 951
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Do najwiekszej ilosci wypadkdéw na przetomie analizowanego okresu dochodzito
w piatki i soboty. Jesli zas chodzi o godzine o ktorej dochodzito do najwiekszej ilosci wypadkdéw
to miedzy 16 a 17.

Godziny powstawania wypadkéw w woj. lubelskim w latach 2019-2021

Liczba wypadkéow Liczba zabitych Liczba rannych
Godziny
2019 2020 2021 2019 2020 2021 2019 2020 2021
0:00-0:59 16 7 16 6 1 5 21 8 17
1:00-1:59 16 9 7 5 3 1 20 8 9
2:00-2:59 11 9 9 1 2 1 20 12 13
3:00-3:59 8 10 8 1 4 1 9 7 18
4:00-4:59 12 5 12 5 1 3 14 7 15
5:00-5:59 18 23 27 1 9 8 22 22 28
6:00-6:59 30 39 36 4 6 8 32 34 35
7:00-7:59 56 30 40 4 7 5 57 28 51
8:00-8:59 64 30 44 7 9 6 67 26 42
9:00-9:59 50 30 41 4 5 6 59 28 43
10:00-10:59 60 39 38 7 9 5 62 38 37
11:00-11:59 52 37 41 5 3 3 59 42 47
12:00-12:59 70 49 54 9 6 9 77 57 64
13:00-13:59 70 52 60 3 1 4 75 59 68
14:00-14:59 66 52 58 3 3 5 75 57 56
15:00-15:59 82 78 62 13 12 7 93 79 65
16:00-16:59 106 77 66 21 15 9 98 70 69
17:00-17.59 88 82 49 18 13 7 92 82 48
18:00-18:59 73 77 71 19 7 10 77 78 71
19:00-19:59 62 64 37 8 13 10 69 63 40
20:00-20:59 44 46 36 3 6 3 50 51 44
21:00-21:59 30 34 28 8 9 10 27 30 27
22:00-22:59 26 27 15 8 5 1 27 32 18
23:00-23:59 18 15 25 7 7 8 14 14 26

Podsumowanie

. 1128 921 880 170 156 135 1216 932 951
catkowite
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Rodzaje wypadkéw w wojewddztwie lubelskim w latach 2019-2021

Liczba wypadkéw Liczba zabitych Liczba rannych
Rodzaj zdarzenia
2019 2020 2021 2019 2020 2021 2019 2020 2021

Inne 43 22 34 3 2 5 46 21 42
Najechanie na bariere ochronng 10 11 10 2 1 2 11 12 9
Najechanie na drzewo 64 50 61 17 18 21 67 51 59

Najechanie na dziure, wybdj,
garb

Najechanie na pojazd

2 0 0

unieruchomiony 13 1 17
Najechanie na stup, znak 19 15 19 4 2 1 21 15 23
Najechanie na zapore kolejowa 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Najechanie na zwierze 17 11 13 1 1 2 22 12 13
Wywrdcenie sie pojazdu 119 146 92 13 16 14 135 161 99

Zdarzenie z pasazerem

Zderzenie pojazdow czotowe
Zderzenie pojazdow tylne 105 64 66 14 12 5 111 56 85
Podsumowanie catkowite 1128 921 880 170 156 135 1216 932 951

W strukturze wypadkow najwiecej zdarzen w latach 2019 -2021 odnotowano na skutek
zdarzen bocznych i najechania na osoby piesze.

Liczba wypadkéw w podziale na ich rodzaj w latach 2019-2021
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Przyczyny wypadkow spowodowane przez kierujacych w wojewoédztwie lubelskim
w latach 2019-2021

Liczba wypadkéw  Liczba zabitych Liczba rannych

Przyczyny wypadkow 15" 5020 2021 2019 2020 2021 2019 2020 2021
Gwattowne hamowanie 14 5 7 0 0 0 15 5 8
Inne przyczyny 25 16 4 5 0 0 22 19 4
Jazda bez wymaganych
Swiatet

8 8 4 3 1 0 6 7 5
Niedostosowanie
predkosci do warunkow 255 | 236 | 227 42 57 47 | 302 | 244 | 254
ruchu
22 21 11 2 1 0 20 20 11

Nieprawidtowe cofanie

Nieprawidtowe omijanie

Nieprawidtowe

przejezdzanie przejazdu 4 3 3 0 0 0 4 3 3
dla rowerzystow

Nieprawidtowe skrecanie 40 35 28 4 40 38 30
Nieprawidiowe wymijanie 28 19 20 6 29 16 23
MO 68 58 56 14 11 5 77 72 74
wyprzedzanie
Nieprawidtowe
zatrzymywanie, postoj
Nieprawidtowe
zawracanie
Nieprawidtowe zmienianie
pasa ruchu
Nieprzestrzeganie
znakéw i innych sygnatéw
Niestosowanie sie do
sygnalizacji swietlnej
Nieustgpienie
pierwszenstwa pieszemu 94 87 95 11 13 8 87 79 90
na przejsciu dla pieszych
Nieustgpienie
pierwszenstwa pieszemu
przy skrecaniu w droge
poprzeczng
Nieustgpienie
pierwszenstwa pieszemu
w innych okolicznosciach

o O
g1 N

26 13 11 2 4 0 34 10 11

Nieustgpienie 260 | 197 | 194 | 27 | 18 | 12 | 285 | 214 | 228
pierwszenstwa przejazdu

Niezachowanie bezp.
odlegtosci miedzy
pojazdami

Omijanie pojazdu przed
przejsciem dla pieszych
Zmeczenie, zasniecie 36 22 31 9 4 16 41 34 43

1 4 0 0 0 1 1 4

Podsumowanie

. 999 818 789 137 132 105 1104 849 887
catkowite

W analizowanych latach gtownymi przyczynami wypadkow z winy kierujgcych
pozostajg: niedostosowanie predkosci do warunkow panujacych na drodze 25,5% oraz
nieustgpienie pierwszenstwa przejazdu 26%.
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Wiek kierujacych sprawcéw wypadkéw drogowych w wojewddztwie lubelskim
w latach 2019-2021

Kierujacy Liczba wypadkow Liczba zabitych Liczbarannych

Wiek 2019 2020 2021 2019 2020 2021 2019 2020 2021

7-9 3 1 0 0 0 0 3 1 0
10-14 17 11 9 2 1 0 20 11 9
15-17 16 13 3 0 26 18
25-29 132 160 105
30-34 85 78 77 6 17 14 93 79 83
35-39 88 85 77 9 7 11 102 84 89
40-44 83 66 62 11 13 13 91 58 66
45-49 83 66 55 10 8 9 83 65 53
50-54 55 46 50 11 9 10 55 45 49
55-59 55 47 43 9 9 3 52 40 49
60-64 60 27 50 6 4 6 68 26 55
65-69 50 32 35 12 2 4 52 37 36
70-74 23 29 22 7 6 3 19 30 23
75-79 21 14 16 3 1 3 22 13 17
80-84 16 12 10 6 0 1 12 12 11
85 plus 6 9 4 0 2 0 6 12 8

b/d 27 22 22 0 1 0 27 22 23

Podsumowanie

. 999 818 789 137 132 105 1104 849 887
catkowite

Kierujgcy w przedziale wieku 18-24 lata spowodowali najwiekszg ilos¢ wypadkow.

Liczba wypadkéw kierujacych sprawcow w podziale na wiek
w latach 2019-2021
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Wypadki spowodowane przez kierujacych ze stazem w kierowaniu pojazdami 1-3 lata

L. Liczba wypadkéw Liczba zabitych Liczba rannych

Wojewoddztwa
2016 2017 2018 2019 2020 2016 2017 2018 2019 2020 2016 2017 2018 2019 2020

dolnoslgskie 290 281 281 273 196 29 24 24 31 24 412 406 403 355 237
kujawsko-pomorskie 123 130 126 127 125 157 163 148 150 151

lubuskie

mazowieckie 453 486 502 476 354 54 41 59 52 40 615 657 659 626 458

matopolskie 478 485 506 483 324 16 19 39 17 18 648 646 644 654 427

opolskie 92 83 91 110 75 8 7 8 17 6 119 119 105 135 90

podkarpackie 255 250 231 240 198 13 20 17 18 11 396 309 301 328 238

podlaskie 81 88 8 64 51 15 16 9 12 7 119 122 126 75 58
pomorskie 385 338 370 312 263 19 16 16 18 25 521 458 501 421 396
warmirisko- 215 197 163 189 135 24 12 19 13 15 304 243 204 281 167
mazurskie

wielkopolskie 295 411 462 559 418 29 52 29 43 28 385 521 624 706 500
zachodniopomorskie 156 137 126 162 120 21 11 13 25 18 201 204 158 225 133

fodzkie 549 497 455 454 271 18 15 14 22 23 803 682 633 624 341
Slgskie 444 436 409 392 290 32 32 16 27 19 572 574 530 549 348
Swietokrzyskie 180 162 191 149 110 6 13 11 12 8 267 224 245 200 161

Ludzie mtodzi z niewielkim stazem w kierowaniu pojazdami (1 — 3 lata) posiadajgcy
niewielkie doswiadczenie w prowadzeniu pojazdu w okresie ostatnich 5 lat byli sprawcami co
5-tego wypadku, a najczestszg przyczyng zdarzen drogowych przez nich spowodowanych
byto: niedostosowanie predkosci do warunkdéw ruchu, nieprawidiowe wyprzedzanie,
nieustgpienie pierwszenstwa przejazdu oraz nieprawidtowe zachowanie wobec pieszych.

Liczba wypadkow w woj. lubelskim spowodowana przez kierowcow
z niewielkim stazem w kierowaniu pojazdéw (1-3 lata)
w latach 2016-2020

@; ‘H 68

139

2016 2017 2018 2019 2020

=0=|ubelskie
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Wypadki w poszczegélnych miesigcach w wojewodztwie lubelskim
w latach 2019 - 2021

Liczba wypadkow Liczba zabitych Liczbarannych
Miesiac
2019 2020 2021 2019 2020 2021 2019 2020 2021

Styczen 64 62 45 5 10 6 68 65 45

Luty 58 64 35 9 16 8 66 55 34

Marzec 70 57 55 11 6 10 72 63 57

Kwiecien 103 46 65 15 7 11 130 51 75

Maj 102 63 69 12 12 8 113 65 76
Czerwiec 110 82 98 19 13 11 126 80 101
Lipiec 114 97 106 15 16 15 128 89 104
Sierpien 108 112 88 20 11 17 107 127 104
Wrzesien 99 121 96 14 14 13 99 119 110

Pazdziernik 92 93 76 12 25 9 90 90 90

Listopad 122 58 77 20 15 13 123 63 81

Grudzien 86 66 70 18 11 14 94 65 74

Podsumowanie

. 1128 921 880 170 156 135 1216 932 951
catkowite

Najwiecej wypadkow na przestrzeni roku wydarzyto sie w listopadzie. Miesigce letnie
réwniez odznaczajg sie wysokg iloscig zdarzen na drodze.

Nietrzezwi sprawcy wypadkéw drogowych w wojewddztwie lubelskim
w latach 2019 - 2021

Liczba wypadkoéw Liczba zabitych Liczba rannych
Wina
2019 2020 2021 2019 2020 2021 2019 2020 2021

Z winy kierujgcego 95 120 86 13 19 13 108 125 103
Z winy pieszego 21 14 20 6 2 4 15 12 16

wspotwina

o 0 2 3 0 0 1 0 3 2
uczestnikdw ruchu

Podsumowanie

catkowite 116 136 109 19 21 18 123 140 121

Liczba wypadkéw spowodowanych przez nietrzezwych kierowcow nieco spadta, lecz
niepokoi¢ moze wzrost (prawie 1/5) wypadkéw spowodowanych przez nietrzezwych pieszych.
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Ofiary wypadkéw w zaleznosci od rodzaju uzytkownika drogi w wojewédztwie
lubelskim w latach 2019 — 2021

Rodzaj uzytkownika Liczba zabitych Liczba rannych Liczba Liczba
drogi 2019 2020 2021 2019 2020 2021  Zabitych rannych
Motorowerzysci

--------

Pojazd nieustalony

R --------

Uzytkownicy autobusow

Uzytkownicy ciggnikow 1 0 2 6 12 8 3 26
Uzytkownicy ' 0 0 1 5 5 4 1 14
czterokotowcow

Uz'ytk0\,/vn|cy innych 0 1 2 2 1 12 3 15
pojazdow

Uzytkownicy motocykli 12 10 7 110 90 66 29 266

Uzytkownicy samochodéw
ciezarowych

ﬂﬂl----
osobowych

Uzytkownicy tramwajéw
i trolejbusow

Podsumowanie

. 170 156 135 1216 932 951 461 3099
catkowite

W omawianym okresie uzytkownicy samochoddéw osobowych, piesi i rowerzysci
stanowili powyzej 80% wszystkich ofiar wypadkdw.

Liczba zabitych w wypadkach w zaleznosci od rodzaju uzytkownika
drogi w wojewddztwie lubelskim w latach 2019 - 2021

2019 m2020 w2021
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Ofiary wypadkéw w zaleznosci od rodzaju uczestnika drogi w réznym wieku
w wojewodztwie lubelskim w latach 2019 — 2021

Liczba zabitych Liczba rannych
Rodzaj uczestnika  Wiek Liczba zabitych Liczba rannych
2019 2020 2021 2019 2020 2021

7-9 1 0 0 4 1 0 1 5
10-14 1 1 0 19 12 19 2 50
15-17 2 2 0 39 19 14 4 72
12
25-29 11 11 7 68 55 44 29 167
30-34 4 5 8 66 38 46 17 150
35-39 8 5 9 50 51 51 22 152
40-44 7 10 9 63 40 51 26 154
Kierujacy 45-49 5 5 8 66 47 37 18 150
50-54 3 5 4 47 42 38 12 127
55-59 6 6 2 35 37 41 14 113
60-64 6 6 5 39 22 32 17 93
65-69 8 5 1 28 26 22 14 76
70-74 6 3 6 18 25 21 15 64
75-79 2 3 0 15 14 10 5 39
80-84 5 0 1 13 7 7 6 27
85plus O 1 0 6 6 4 1 16
0-6 2 1 0 17 4 3 3 24
7-9 0 0 2 4 1 6 2 11
10-14 2 0 0 11 7 9 2 27
15-17 2 4 1 27 20 29 7 76
| 1824 | 6 | 8 | 3 [67 6669 ] 17 | 202
25-29 2 2 2 20 26 20 6 66
30-34 5 1 0 27 16 21 6 64
35-39 0 3 3 22 8 13 6 43
Pasazer 40-44 2 2 1 13 12 7 5 32
45-49 2 1 2 27 5 12 5 44
50-54 1 1 1 20 12 14 3 46
55-59 0 2 0 13 7 14 2 34
60-64 1 1 1 27 13 16 3 56
65-69 1 1 0 16 13 7 2 36
70-74 0 0 0 9 8 12 0 29
75-79 0 0 1 4 3 9 1 16
80-84 2 0 0 5 3 6 2 14
85plus 1 1 1 3 2 1 3 6
0-6 0 1 0 4 4 2 1 10
7-9 0 0 1 8 1 1 1 10
10-14 1 1 1 8 8 7 3 23
15-17 0 1 0 6 9 12 1 27
18-24 4 2 5 16 13 3 11 32
25-29 2 0 1 13 8 5 3 26
30-34 2 2 1 15 6 6 5 27
35-39 5 3 1 11 9 14 9 34
Piesey 40-44 3 0 2 12 6 11 5 29
45-49 2 5 2 6 9 12 9 27
50-54 5 6 5 16 13 19 16 48
55-59 2 5 1 14 15 15 8 44
| 60-64 | 3 | 6 |11 [ 20 | 19 | 14 [ 20 | 53 |
70-74 4 4 6 16 20 14 14 50
75-79 5 2 1 14 11 10 8 35
80-84 5 1 1 7 10 7 7 24
85plus 2 4 1 7 7 6 7 20
Podsumowanie catkowite 170 156 135 1216 932 951 461 3099
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Kierujacy w wieku 18 - 24 byli sprawcami najwiekszej ilosci wypadkow, w ktérych na
przestrzeni lat 2019 — 2021 $mier¢ poniosto 35 osob, a 258 zostato rannych. Automatycznie
pasazerowie uczestniczgcy w wypadkach drogowych, bedgcy w tym samym wieku (18 — 24
lata) stanowili najwiekszg grupe poszkodowanych: 17 os6b poniosto $mier¢, a 202 zostato
rannych. Natomiast w$rdd pieszych, najbardziej zagrozong grupg byty osoby w wieku 60 - 69
lat (40 oséb poniosto Smier¢, a 94 zostaty ranne).

Liczba zabitych ze wzgledu na rodzaj uczestnika drogi

16
13
12 12
11 11
8
6
. 3

2019 2020 2021

18

16

14

12

1

A O © O

N

o

m Kierujgcy 18-24 mPasazerowie 18-24 m Piesi 60-69
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GLOWNE PROBLEMY BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO
W WOJEWODZTWIE LUBELSKIM

Infrastruktura drogowa

Drogi naszego wojewddztwa to w wiekszosci drogi jednojezdniowe dwukierunkowe, na
ktérych naktada sie ruch tranzytowy i lokalny, na ktérych istotng pozycje stanowi ruch pieszych,
rowerow i maszyn rolniczych. Te czynniki powodujg, ze poruszanie sie po nich wymaga duzych
umiejetnosci i praktyki w obstugiwaniu pojazdow, a podejmowanie niektérych manewréw przez
kierujgcych, wigze sie z duzym ryzykiem stworzenia zagrozenia w ruchu drogowym.

W ciggu analizowanego okresu w ramach zadan inwestycyjnych wybudowano,
przebudowano lub rozbudowano i wykonano remonty wszystkich kategorii drég. W ramach
zadan prowadzonych z jednostkami samorzadu terytorialnego wybudowano Ilub
przebudowano przejscia dla pieszych, Sciezki pieszo — rowerowe i sciezki rowerowe.
Realizacja wyzej wymienionych zadan zdecydowanie wptyneta na poprawe bezpieczenstwa
w ruchu drogowym. Nadal jednak pozostaje wiele do wykonania w tym zakresie. Planowana
jest budowa kolejnych nowych drég, ktéra ma na celu wyprowadzenie przede wszystkim ruchu
tranzytowego z istniejgcej sieci drogowej. Kontynuowane bedzie uzupetnienie brakujgcej
infrastruktury drogowej, szczegolnie w zakresie niechronionych uzytkownikéw drog, w tym
poprawa widocznosci pieszych na przejsciach. Budowa obwodnic kolejnych miejscowosci
spowoduje oddzielenie tranzytu od ruchu lokalnego, jak rowniez ujednolicenie potokéw ruchu.

Mtodzi kierowcy

Mtodzi kierowcy to osoby w wieku 18-24 lata, posiadajgcy prawo jazdy nie diuzej niz
3 lata. Stwarzajg oni wieksze zagrozenie dla siebie, swoich pasazerow i innych uzytkownikow
drég w poréwnaniu do pozostatych kierowcéw. Od lat osoby te stanowig powazne zagrozenie
w ruchu drogowym na catym sSwiecie. Wysoki odsetek wypadkéw z udziatem miodych
kierowcdw ma zwigzek z ich niedojrzatoscig, brakiem doswiadczenia, stylem Zzycia oraz
sklonnoscig do podejmowania ryzykownych zachowah. Ich decyzje sg spowodowane btedng
oceng sytuacji oraz nieumiejetnosciag identyfikacji zagrozen. Byli oni sprawcami okoto 20%
wszystkich wypadkéw. Najczestszg przyczyng zdarzen drogowych przez nich
spowodowanych byto: niedostosowanie predkosci do warunkédw ruchu, nieprawidtowe
wyprzedzanie, nieustgpienie pierwszenstwa przejazdu oraz nieprawidtowe zachowanie wobec
pieszych.

WYPADKI ZABICI RANNI
miodzi kierowcy woj. lubelskie mtodzi kierowcy woj. lubelskie mtodzi kierowcy woj. lubelskie
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Kierowcy nietrzezwi i pod wptywem podobnie dziatajacych substancji

Nietrzezwos¢ uczestnikéw ruchu drogowego jest jednym z najistotniejszych czynnikow
zwiekszajgcych zagrozenie w ruchu drogowym. Nie bedgc samoistng przyczyng wypadkow,
poprzez zmiany psychomotoryczne w organizmie uczestnika ruchu, sprzyja popetnianiu
bledébw w zachowaniu sie na drodze, przy rownoczesnym bagatelizowaniu mozliwych
konsekwenciji tych btedéw. Btedy i brawura nietrzezwych kierowcow ze wzgledu na mase
i predkosci kierowanych przez nich pojazdéw rodzg konsekwencje znacznie powazniejsze od
nastepstw btedow nietrzezwych przechodnidéw lub rowerzystow.

Zgodnie z ustawg z dnia 5 stycznia 2011 roku o kierujgcych pojazdami ( (Dz. U. 2021
r. poz. 1212 i 1997, z p6zn. zm.) Wojewddzkie Osrodki Ruchu Drogowego od 1 lipca 2015
roku organizujg kursy reedukacyjne w zakresie problematyki przeciwalkoholowej
i przeciwdziatania narkomanii. Kurs jest skierowany do osob, ktére kierowaly pojazdem w
stanie nietrzezwosci, w stanie po uzyciu alkoholu lub $rodka dziatajgcego podobnie do
alkoholu i otrzymaty stosowne skierowanie od Starosty. Wg danych lubelskich WORD liczba
ta jest praktycznie niezmienna.

llo$¢ oséb przeszkolonych na kursach reedukacyjnych w zakresie problematyki
przeciwalkoholowej i przeciwdziatania narkomanii w latach 2019 — 2021

WORD-y Rok Rok Rok

woj. lubelskiego 2019 2020 2021
WORD Biata Podlaska 146 132 131
WORD Chetm 173 145 192
WORD Lublin 636 582 609
WORD Zamosé 233 243 232
RAZEM 1188 1102 1164

Predkos$¢ i niestosowanie sie do przepiséw ruchu drogowego

Niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu byto przyczyng okoto 25 % wszystkich
wypadkéw na terenie wojewodztwa lubelskiego w omawianym okresie. Okoto potowa
wszystkich ofiar Smiertelnych stanowig ofiary nadmiernej predkosci.
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W 2020 roku na terenie woj. lubelskiego byto zarejestrowanych 1 898 911 pojazdow
samochodowych i ciagnikéw.

Wypadki w zaleznosci od rodzaju pojazdu w wojewoédztwie lubelskim w latach
2019-2021

2019 2020 2021 2019 2020 2021 2019 2020 2021

Autobus inny 1 3 1 1 1 0 0 2 1
Qggcl’iggﬁe';om”“'kac" 8 7 5 2 0 0 7 7 6
Ciagnik rolniczy 7 10 12 1 0 2 6 11 11
Czterokotowiec 1 1 3 0 0 1 1 1 3
Czterokotowiec lekki 3 2 0 0 0 4 2
Inny 2 3 8 0 1 2 2 2 6
Motocykl inny 39 39 32 4 2 4 36 40 32
Motocykl o poj. do 125

cm3 (do 11 kw/0,1 10 14 8 1 3 0 10 12 9
KWI/kg)

Motorower 26 28 20 3 2 2 26 28 18
Pojazd nieustalony 21 13 12 0 0 0 21 13 12
Rower 80 72 61 14 10 4 67 64 59

Samochdd ciezarowy
DMCdo35T

Samochdd ciezarowy
DMC powyzej 3,5 T Sl e

30 16 15 35
samochos osobowy | 722 | 565 | 545 | 98 | 100 | 73 | 6 |
1 1 1 0 0 0 1 1 1

Tramwaj, trolejbus

_ 999 818 789 137 132 105 1104 849 887

Gtownymi sprawcami wypadkdéw sg osoby poruszajgce sie samochodami osobowymi.
Stanowi to okoto 70% wszystkich wypadkow. Uzytkownicy samochoddw osobowych stanowili
okoto 72,45 % ofiar Smiertelnych.

48 44 53 9 9 13 62 45 56

< ZABICI
samaochody samochody
osoboewe osobowe

08 100

722

2019 2020 2021 2019 2020 2021
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Niepokojgca jest tez liczba osbb, ktéra na co dzien tamie przepisy ruchu drogowego
(dane lubelskich WORD).

llos¢ oséb przeszkolonych na kursach dla kierowcéw naruszajgcych przepisy ruchu
drogowego w latach 2019-2021

WORD-y woj.

Rok Rok Rok

lubelskiego 2019 2020 2021
WORD Biata Podlaska 197 229 392
WORD Chetm 77 138 307
WORD Lublin 363 544 928
WORD Zamos¢ 179 197 360
RAZEM 816 1108 1987

llo$¢ oséb przeszkolonych na kursach dla kierowcéw
naruszajacych przepisy ruchu drogowego

= 2019 =2020 =2021

Niechronieni uczestnicy ruchu drogowego

Najbardziej zagrozong grupg niechronionych uczestnikow ruchu drogowego sg piesi.
Gtéwnymi przyczynami zdarzen z winy pieszych bylo: nieostrozne wejscie na jezdnie przed
jadacym pojazdem, chodzenie nieprawidtowg strong drogi, oraz stanie na jezdni, lezenie
lub kleczenie. Najbardziej zagrozona grupg wiekowg wsrod pieszych, ktérzy poniesli $mierc
wskutek wypadkéw drogowych stanowity osoby w przedziale wieku 60 - 64 lata. W omawianym
okresie wsrod niechronionych uczestnikdw ruchu drogowego poruszajgcych sie nocg w terenie
niezabudowanym zgineto 42 pieszych nieposiadajgcy elementdéw odblaskowych.
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Zabici piesi nieposiadajacy elementow

odblaskowych
17
2019 2020 2021

Wypadki z udziatem pieszych w woj. lubelskim w latach 2019 - 2021

Liczba
Zachowanie pieszego wypadkow
2019 2020 2021 2019 2020 2021 2019 2020 2021

Liczba zabitych  Liczba rannych

Chodzenie nieprawidtowg

. 7 4 11 6 0 6 1 4 5
strong drogi
Inne przyczyny 6 3 1 3 0 0 3 3 1

Lezenie, siedzenie, kleczenie,
stanie na jezdni

Nieostrozne wejscie na jezdnie: 50 a1 31 12 12 39 29 22
przed jadgcym pojazdem
Nieostrozne wejscie na jezdnie:

Zza pojazdu, przeszkody

Przekraczanie jezdni w miejscu

niedozwolonym 2 e 4 2 2 1 2 e 3

Wejscie na jezdnie przy > 1 1 1 0 0 1 1 1
czerwonym Swietle

Zatrzymanie, cofniecie sie - - 1 - - 0 - - 1

Podsumowanie catkowite 79 70 63 28 22 24 52 48 39

Udziat pieszych w ogdlnej strukturze wypadkéw zmniejsza sie. Gtdwnymi przyczynami
zdarzen z winy pieszych byto: nieostrozne wejscie na jezdnie przed jadgcym pojazdem.
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Wiek pieszych uczestnikow wypadkéw w woj. lubelskim w latach 2019-2021

Wiek pieszego Liczba wypadkow Liczba zabitych Liczba rannych

wlatach 2019 2020 2021 2019 2020 2021 2019 2020 2021
0-6 | B 1 0 1 R
7-9 3 1 - 0 0 ] C ]
10-14 2 4 2 0 0 0 2 4 2
1517 2 3 1 0 1 0 2 | 2 | 1
18-24 6 1 2 3 0 1 v | 2 1
25.29 1 1 2 0 0 . St
30-34 8 2 1 1 0 0 7 2 1
35-39 8 6 3 2 2 1 6 4 2
40-44 3 3 8 0 0 2 3 3 6
45-49 3 5 A 1 3 1 manan
50-54 8 6 8 4 3 3 4 3 5
55-59 4 8 5 1 4 1 3 4 &

KRR

65-69 7 6 3 5 2 2 2 4 1
70-74 3 3 5 2 0 3 13 2
75-79 2 4 2 2 1 0 o 3 2
80-84 4 2 3 3 0 1 12 2
85 plus 2 3 1 1 2 0 Sl | -
bid 1 1 1 0 0 e

Podsumowanie

catkowite 79 70 63 28 22 24 52 48 39

Najwiekszg liczbe wypadkéw powodowali piesi w wieku 60-64 lata.
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ZADANIA REALIZACYIJNE PROGRAMU
CEL GLOBALNEJ DEKADY BRD 2021-2030:

e Obnizenie o min. 50 % liczby ofiar $miertelnych oraz liczby rannych do 2030 roku.
CEL DLA POLSKI (KRBRD):

e Obnizenie o min. 50 % liczby ofiar smiertelnych tj. nie wiecej niz 1455 w roku 2030,
e Obnizenie o min. 50% liczby ofiar ciezko rannych tj. nie wiecej niz 5317 w roku 2030.

CEL DLA WOJEWODZWA LUBELSKIEGO:

e Obnizenie o min. 50% liczby ofiar Smiertelnych tj. nie wiecej niz 78 do roku 2030,
e Obnizenie o min. 50% liczby rannych tj. nie wiecej niz 466 rannych do roku 2030.

<78
Lubelski ofiar Smiertelnych

Program CEL 2030

BRD < 466

rannych

CEL WYZNACZONY PRZEZ LUBELSKA WR BRD DO 2050 ROKU DLA WOJEWODZTWA
LUBELSKIEGO

e Osiggniecie liczby 0 ofiar $miertelnych.

ZERO

OFIAR SMIERTELNYCH
I CIEZKO RANNYCH

NA DROGACH WOJEWODZTWA

LUBELSKIEGO
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PRYNCYPIA WOJEWODZKIEGO PROGRAMU BEZPIECZENSTWA  RUCHU
DROGOWEGO 2021-2030

Zapewniajg wlasciwe zrozumienie najwazniejszych wartosci towarzyszacych
podejmowanym interwencjom i decyzjom. Stanowig swoisty katalog zasad, ktére nalezy bra¢
pod uwage na kazdym etapie planowania i realizacji dziatan dedykowanych poprawie
bezpieczehstwa ruchu drogowego.

Pryncypia programu sa nastepujace:

e Ograniczamy konsekwencje btedow.

o Projektujemy rozwigzania przyjazne wszystkim uzytkownikom drég.

e Usprawniamy wszystkie elementy systemu bezpieczenstwa transportu drogowego.

¢ Ponosimy wspdlng odpowiedzialnos¢ za bezpieczenstwo na drogach.

e Promujemy dziatania oparte na najnowszej wiedzy oraz nowoczesnych rozwigzaniach.
o Podejmujemy dziatania wspierajgce profilaktyke zdrowia oraz zréownowazony rozwa;.
¢ Nadajemy bezpieczenhstwu najwyzszy priorytet.

Ograniczamy konsekwencje bledow.

Oczekujemy, ze wszyscy uczestnicy ruchu drogowego bedg zachowywaé sie
witasciwie, przestrzegajgc powszechnie obowigzujgcych zasad i przepiséw, ale takze
uznajemy, iz cze$¢ z nich bedzie popetnia¢ btedy i podejmowacC decyzje ryzykowne.
Doswiadczenie pokazuje, ze nawet najsprawniejszy kierowca lub najbardziej odpowiedzialny
pieszy czy rowerzysta moze czasami popetni¢ btgd. Dzieki wdrazaniu skutecznych rozwigzan
opartych na podejsciu Bezpieczny System, konsekwencje takiego - czesto niezamierzonego
btedu - nie powinny sie kohczy¢ ciezkimi obrazeniami lub smiercia.

Projektujemy rozwigzania przyjazne wszystkim uzytkownikom drég.

Jako kluczowe kryterium projektowania bezpiecznych rozwigzan transportu i ruchu
drogowego uwzgledniamy biomechaniczne ograniczenia ludzkiego ciata. Tolerancja na
przecigzenia w przypadku pieszego rowerzysty czy uzytkownika mikromobilnosci konczy sie
w okolicach predkosci 30 km/h, w przypadku os6b znajdujgcych sie w pojazdach - dla zderzen
bocznych jest to wartos¢ okoto 50 km/h, a dla zderzen czotowych 70 km/h. Powyzej tych
wartosci szanse na przezycie lub unikniecie powaznych obrazehn gwattownie maleja.
Dodatkowym argumentem przyjmowania takiego kryterium jest zmieniajgca sie struktura
spoteczna, w tym starzejgca sie populacja, a takze zmiany w obrebie mobilnosci, ktdrych
efektem jest zwiekszajgca sie liczba niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego, co
powoduje koniecznos$¢ intensyfikowania dziatahh ochronnych wobec pieszych, rowerzystéw,
uzytkownikéw mikromobilnosci, motorowerzystéw i motocyklistow.

Usprawniamy wszystkie elementy systemu bezpieczenstwa transportu drogowego.

Z uwagi na wielowymiarowy aspekt wypadkéw drogowych podejmujemy prace
ukierunkowane na usprawnienie wszystkich krytycznych elementéw systemu bezpieczehAstwa
transportu drogowego. W zwigzku z powyzszym dbamy o nowoczesne i bezpieczne
rozwigzania w obszarze infrastruktury drogowej, dobry stan techniczny pojazdéw, a takze
wlasciwe zachowania uzytkownikdw drég, w szczegodlnosci te zwigzane z predkoscia,
stosowaniem urzadzen ochronnych (pasoéw, fotelikéw dla dzieci, kaskdéw) czy unikaniem
prowadzenia pojazdéw pod wptywem alkoholu lub innych, podobnie dziatajgcych substancji.
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Dziatania, ktére podejmujemy, obejmujg catg triade bezpieczenstwa ruchu drogowego:
cztowiek-pojazd-droga.

Ponosimy wspodlng odpowiedzialnos¢ za bezpieczeinstwo na drogach.

Problem wypadkéw drogowych i ich konsekwencji nie moze spoczywac finalnie tylko
na indywidualnym uzytkowniku drogi. Szczegolng odpowiedzialnos¢ za bezpieczenstwo ruchu
drogowego ponoszg zarzgdzajgcy poszczegélnymi elementami systemu: infrastrukturg
drogowa, nadzorem nad ruchem drogowym, edukacjg uczestnikdbw ruchu czy obszarem
ratownictwa drogowego. Przyjmujemy zatem, iz zadaniem i odpowiedzialnoscig uczestnikow
ruchu jest przestrzeganie zasad oraz ograniczen przyjetych w celu zagwarantowania
wiasciwego poziomu bezpieczenstwa. Natomiast rolg i odpowiedzialnoscig zarzgdzajgcych
poszczegdlnymi elementami systemu jest takie jego projektowanie, by w przypadku zaistnienia
zdarzenia wynikajgcego z braku wiedzy, umiejetnosci, indywidualnych ograniczen
psychofizycznych czy niezamierzonego btedu ograniczyé do minimum jego konsekwencje.
Takie podejscie zmienia catkowicie optyke postrzegania problematyki w kierunku
skoncentrowanym na ofiarach, a nie tylko sprawcach, ktérych btad lub celowe niewlasciwe
zachowania poczytywane sg bardzo czesto jako gtéwna przyczyna wypadkoéw drogowych i ich
konsekwenciji.

Promujemy dziatania oparte na najnowszej wiedzy i nowoczesnych rozwigzaniach.

Dziatania, ktére podejmujemy, opieramy na wiedzy naukowej, a ich efekty sg doktadnie
mierzone. Koncentrujemy wysitki na rozwigzaniach najskuteczniejszych o najkorzystniejszym
wspotczynniku ponoszonych kosztow wzgledem ich efektywnosci. Z uwagi na zmieniajgce sie
modele zachowan, rozwdj nowych technologii oraz zmiany struktury spotecznej nalezy
aktualizowa¢ wage pojawiajgcych sie problemoéw bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz
katalog dedykowanych im interwencji w kierunku rozwigzan najskuteczniejszych,
dostosowanych do zmieniajgcych sie uwarunkowan. Niezbedng inwestycjg powinny by¢
badania naukowe oraz modelowanie zmiennych, umozliwiajgce wczeéniejszg identyfikacje,
a w efekcie ,wyprzedzanie” nowych probleméw i podejmowanie skutecznych dziatan
profilaktycznych. Wszystkie kluczowe dziatania powinny by¢ objete ciggta oceng
i monitoringiem skutecznoéci. Umozliwi to optymalizacje catego procesu poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego w kierunku rozwigzah najbardziej efektywnych,
a dodatkowo wzmocni poparcie dla prowadzonych prac na kazdym szczeblu administracji
rzgdowej, samorzgdowej oraz organizacji i instytucji pozarzgdowych.

Podejmujemy dziatania wspierajace profilaktyke zdrowia oraz zréwnowazony rozwo;j.

Realizacja zadanh ukierunkowanych na poprawe bezpieczenstwa drogowego pozostaje
w Scistej korelacji z szeroko rozumiang politykg ochrony zdrowia oraz promoc;ji
zrobwnowazonego rozwoju z poszanowaniem otaczajgcego nas $rodowiska oraz wtasciwie
stanowionych praw i przywilejéw poszczegdlnych grup uczestnikéw ruchu drogowego.
Planowane rozwigzania powinny stopniowo ogranicza¢ gtdwne koszty zewnetrzne transportu
drogowego, w tym zanieczyszczenie srodowiska, wypadki drogowe i ich konsekwencje, hatas
czy kongestie. Z drugiej strony powinny wspiera¢ zachowania prospoteczne i prozdrowotne,
umozliwiajac  spoteczenstwu podejmowanie wielu aktywnosci, takze zwigzanych
z mobilnoscig, w sposéb bezpieczny i zrbwnowazony.
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Nadajemy bezpieczenstwu najwyzszy priorytet.

Osiggniecie ambitnych celéw Wojewoddzkiego Programu Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego 2021-2030 wymaga zdecydowanych dziatan i decyzji. Warunkiem powodzenia
bedzie nadanie tej problematyce najwyzszego priorytetu stawiajacego aspekt bezpieczehstwa
uczestnikow ruchu drogowego na pierwszym miejscu, przed innymi wartosciami wynikajgcymi
z systemu transportu i ruchu drogowego. Dziatania inwestycyjne i regulacyjne w tym obszarze
muszg by¢ na réwni intensywne jak inne interwencje dedykowane zdrowiu publicznemu czy
zréwnowazonemu rozwojowi. Trudnos¢ takiego podejscia polegaé bedzie przede wszystkim
na znalezieniu wiasciwych proporcji pomiedzy wspieraniem rozwoju transportu drogowego
i wynikajgcymi z niego korzysciami dla gospodarki, a koniecznymi ograniczeniami
sprzyjajacymi zachowaniu bezsprzecznych priorytetéw jakimi sg zdrowie i zycie uczestnikow
ruchu drogowego.

FILARY WOJEWODZKIEGO PROGRAMU BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Program realizacyjny Wojewddzkiego Programu BRD na lata 2021-2030 dla
Wojewddztwa Lubelskiego opiera sie na pieciu gtéwnych filarach bezpieczenstwa ruchu
drogowego:

I.  SYSTEM ZARZADZANIA BEZPIECZENSTWEM RUCHU DROGOWEGO
. BEZPIECZNY CZLOWIEK

.  BEZPIECZNA DROGA

IV. BEZPIECZNY POJAZD

V. RATOWNICTWO | OPIEKA POWYPADKOWA

Wszystkie instytucje wchodzgce w sktad Wojewoddzkiej Rady Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego wykonujg dziatania zgodne ze swoim zakresem kompetencji. W kazdym z filaréw
wskazano wg kolejnoéci: podmiot koordynujgcy dziatania oraz inne podmioty wspotpracujgce
przy danym zadaniu.

Warunkiem osiggniecia celow Wojewodzkiego Programu Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego 2021-2030 bedzie realizacja wielu zaplanowanych dziatan przektadajgcych sie na
trwaty spadek poziomu zagrozenia na drogach wojewddztwa lubelskiego. Gtéwne obszary
interwencji zawarte sg w pieciu filarach obejmujgcych dziatania infrastrukturalne, zmieniajgce
zachowania uczestnikdw ruchu, poprawiajgce bezpieczenstwo pojazdow oraz zwiekszajgce
efektywnos$¢ ratownictwa i opieki powypadkowej. Koncowym efektem podejmowanych
interwencji we wszystkich filarach powinna by¢é kompleksowa poprawa poziomu
bezpieczenstwa drogowego wynikajgca z postepujgcego rozwoju kultury bezpieczenstwa
w kontekscie transportu i ruchu drogowego. Bedzie to oznaczaé, iz oczekiwania spoteczne
wzgledem wysokiej jakosci dotychczasowych rozwigzan zdecydowanie wzrosng, stawiajac
kwestie bezpieczenstwa na pierwszym miejscu przed mobilnoscig i innymi korzy$ciami
wynikajgcymi z transportu i ruchu drogowego. Nalezy podkre$li¢, iz dziatania w powyzszych
obszarach musza by¢ oparte o efektywny system zarzgdzania, stanowigcy punkt wyjscia dla
dlugoterminowego i strategicznego podejscia do problematyki bezpieczenstwa ruchu
drogowego, a w perspektywie dlugofalowej - warunkujgcy powodzenie poszczegodlnych
interwencji.

Wojewoddzki Program Bezpieczehstwa Ruchu Drogowego 2021-2030 z uwagi ha
interdyscyplinarny charakter problematyki bezpieczenstwa drogowego zaktada szereg
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usystematyzowanych interwencji w okreslonych obszarach, ktorym przypisano wiasciwe
priorytety i kierunki dziatan. Dokument uwzglednia uwagi oraz wnioski wynikajgce z ewaluacji
aktualnych programow i strategii bezpieczenhstwa transportu i ruchu drogowego.

I.  SYSTEM ZARZADZANIA BEZPIECZENSTWEM RUCHU DROGOWEGO

Wdrozenie systemu zarzgdzania bezpieczenstwem ruchu drogowego w oparciu
0 najlepsze i najskuteczniejsze rozwigzania.

Bezpieczehstwo na drogach jest wspdlng sprawg, a jego poziom jest uzalezniony od
postaw i zachowan wszystkich uczestnikow ruchu drogowego. Jest takze wypadkowa dziatan
wielu partneréw zaangazowanych w procesy projektowania i zarzgdzania infrastrukturg,
edukacjg, nadzorem nad ruchem drogowym, a takze dziataniami w zakresie pomocy ofiarom
wypadkow. Usprawnienie struktur organizacyjnych, stabilne finansowanie, koordynacja
i zaangazowanie, a takze ciggty monitoring prowadzonych dziatan i spojna komunikacja w tym
zakresie sg warunkiem niezbednym na drodze do osiggniecia ambitnych celdéw
Wojewodzkiego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2021-2030.

Realizacja Wojewodzkiego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2021-2030
zgodnie z przyjetymi zatozeniami bedzie oparta o dlugofalowg Wizje Zero, zasady podejscia
pn. Bezpieczny System oraz tzw. Zarzgdzanie Systemowe czyli model interwencji opartych
0 powigzane i nastepujgce po sobie elementy:

¢ funkcje zarzadzania instytucjonalnego,
e konkretne dziatania,
e rezultaty.

Rozwigzania w zakresie struktur organizacyjnych na szczeblu regionalnym, a takze
lokalnym powinny by¢ pochodng rozwigzan krajowych. Obecny model systemu zarzadzania
bezpieczehstwem ruchu drogowego w wojewddztwach oparty jest o Wojewoddzkie Rady
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego. Petnig one analogiczne funkcje na poziomie regionalnym
do tych petnionych przez Krajowg Rade Bezpieczenhstwa Ruchu Drogowego na szczeblu
krajowym. Jednostkg wykonawczg Wojewodzkich Rad Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego sg
Sekretariaty Wojewoddzkich Rad Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego.

W przypadku wojewddztwa nalezy dgzy¢é do wypracowania statego mechanizmu
finansowania jednostki wykonawczej, ktorg jest Sekretariat Wojewddzkiej Rady
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego ze Srodkow wojewodzkich. Analogicznie do szczebla
krajowego, lecz w mniejszej skali, na poziomie wojewddztw realizowane sg zadania wpisujgce
sie w katalog funkcji zarzadzania instytucjonalnego - warunkujgce w ostatecznym rozrachunku
zdolnosci wdrozeniowe. Z uwagi na ten fakt nalezy dgzy¢ do zapewnienia stabilnego i ciggtego
finansowania zadan w tym obszarze. Struktura organizacyjna Sekretariatu Wojewddzkiej Rady
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego funkcjonuje w ramach Wojewoddzkich Osrodkéw Ruchu
Drogowego, posiada zatem zdolnosci organizacyjne oraz doswiadczenie, ktore warto
uwzgledni¢ projektujgc rozwigzania docelowe.
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Dzialanie Jednostki koordynujace

SYSTEMOWE

Wskazanie oraz usankcjonowanie dtugofalowych Urzad Marszatkowski
zrédet oraz mechanizmow finansowania dziatanh Wojewddztwa Lubelskiego

= Wojewddzkiej Rady BRD w Lublinie i Sekretariatu WR ~w Lublinie, Samorzady,
BRD w Lublinie WORD-y woj. lubelskiego
Urzad Marszatkowski
.. . Wojewoddztwa Lubelskiego
5 Utworzenie zintegrowanej bazy danych dotyczacych wilUBInToN Samerzady,

bezpieczenstwa ruchu drogowego WORD=y woj, lubelskiego,

Policja

Urzad Marszatkowski
Wojewoddztwa Lubelskiego
w Lublinie, Samorzady,
WORD -y woj. lubelskiego

EDUKACJA

4. Szkolenie kadr brd WR BRD w Lublinie

Wspétpraca z  organizacjami  pozarzadowymi,
3. instytucjami publicznymi i mediami w zakresie poprawy
bezpieczenhstwa w ruchu drogowym

BEZPIECZNY CZLOWIEK
Bezpieczne i odpowiedzialne zachowania wszystkich uzytkownikéw ruchu drogowego.

Nieodlgcznym elementem uczestnictwa w ruchu drogowym jest dokonywanie
wyborow. Podejmujemy decyzje dotyczgce predkosci z jakg sie poruszamy, wybieramy czy
odebrac telefon w trakcie prowadzenia pojazdu, a takze czy kontynuowa¢ podroz w sytuacji
narastajgcego zmeczenia. Znamienne jest, ze pomimo oczywistej zaleznosci przyczynowo -
skutkowej pomiedzy dokonanymi wyborami, decyzjami a ich konsekwencjami, wiekszosc¢
uczestnikow ruchu drogowego zaktada, iz postepuje wiasciwie, a wing za zaistniatg sytuacje
obarcza innych uzytkownikéw drég. Majgc na wzgledzie ambitne cele Wojewddzkiego
Programu Bezpieczehstwa Ruchu Drogowego 2021-2030, nalezy podkresli¢, iz dla ich
osiggniecia nalezy efektywnie promowac¢ odpowiedzialne i bezpieczne zachowania kierowcow
pojazddw oraz pozostatych uczestnikéw ruchu drogowego.

Minimalizowanie ryzyka utraty zdrowia i zycia uzytkownikow drog jest podstawowym
celem dziatan instytucji i podmiotow realizujgcych dziatania z zakresu bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Zgodnie z zatozeniami Wizji Zero oraz Bezpiecznego Systemu, to cziowiek i jego
ograniczenia sg punktem wyjscia dla ksztattowania dtugofalowej polityki prewencyjnej oraz
projektowania rozwigzan, ktére minimalizujg mozliwos¢ popetnienia btedu. Nalezy jednak
podkresli¢, iz nawet najlepiej skonstruowany — ograniczajgcy konsekwencje btedow - system
bezpieczenstwa ruchu drogowego nie okaze sie do konca skuteczny w sytuacji, gdy jego
uzytkownicy nie bedg przestrzegac zasad i regut odnoszacych sie do zachowan stanowigcych
przyczyne lub okolicznosS¢ sprzyjajgcg powstawaniu najciezszych w skutkach zdarzen
drogowych. Niniejszy rozdziat odnosi sie bezposrednio do tych kategorii zachowan, ktérych
konsekwencje skutkujg wysokim poziomem zagrozenia na polskich drogach. Do
najwazniejszych z nich nalezy zaliczy¢ kwestie nadmiernej lub niedostosowanej predkosci,
nietrzezwosci na drodze, prowadzenia pojazdow przy rozproszonej uwadze, a takze
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niestosowania paséw bezpieczenstwa czy urzgdzen przytrzymujgcych dzieci w pojazdach
oraz innego wyposazenia ochronnego.

Kluczowym problemem bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce jest bardzo
wysokie zagrozenie niechronionych uzytkownikéw drég. Piesi, uzytkownicy mikromobilnosci
(uwr, uto, hulajnogi elektryczne), rowerzysci, motorowerzysci i motocyklisci sg szczegodlnie
narazeni na ciezkie konsekwencje w wyniku popetnienia btedu skutkujgcego wypadkiem.
W 2019 r., te kategorie uczestnikéw ruchu stanowity 48,6% ofiar $miertelnych i 49,2% ciezko
rannych.

CZYNNIKI ZAGROZENIA

Bazujgc na wiedzy naukowej oraz dostepnych danych statystycznych, mozliwe jest
okreslenie najwazniejszych czynnikéw zagrozenia, odnoszacych sie do filaru Bezpieczny
Cziowiek. Majgc na wzgledzie fakt, iz najczestszg przyczyng powstawania wypadkéw
drogowych sg ludzkie btedy, jako dominujgce i majgce najwiekszy wptyw na liczbe i ciezkos¢
zdarzen, mozna wskazac¢ nastepujgce czynniki i zachowania uczestnikdéw ruchu drogowego:

Predkos¢

Jazda z nadmierng lub niedostosowang do warunkéw drogowych predkoscia, jest
najwiekszym wyzwaniem dla bezpieczenstwa ruchu drogowego. Wyniki wiekszosci badan
naukowych sg zgodne - nadmierna predkosc¢ jazdy oznacza wyzsze prawdopodobienstwo
wypadku drogowego, wptywa takze na ciezkos¢ takiego zdarzenia. W przypadku Polski
niedostosowanie predkosci jest przyczyng okoto 20,7% wypadkdéw oraz w ich konsekwencji
26,5% ofiar Smiertelnych. Dodatkowo, wysoka predkos¢ pojazdéw przyczynia sie do
zwiekszenia poziomu zanieczyszczenia powietrza, hatasu, zuzycia paliwa, w konsekwencji
obnizajgc jakosc¢ zycia osob mieszkajgcych w poblizu drég i ulic. Zgodnie z zatozeniami filozofii
Wizji Zero predkos¢ poruszajgcych sie pojazdow musi by¢é ograniczona w stopniu
uwzgledniajgcym biomechaniczne ograniczenia ludzkiego ciata oraz poziom jego tolerancji na
przecigzenia, powstajgce w wyniku zderzenia pomiedzy pojazdem, a niechronionym
uzytkownikiem drogi lub w sytuacji zderzenia dwoch pojazdow. Warunkiem statej poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego bedzie przede wszystkim przygotowanie i wdrozenie
kompleksowych rozwigzan w zakresie skutecznego zarzadzania predkoscig na drogach
wojewodztwa lubelskiego i jej egzekwowania.

Alkohol i inne podobnie dziatajagce substancje

Nietrzezwos¢ uczestnikéw ruchu drogowego wynikajgca ze spozycia alkoholu lub
innych, podobnie dziatajgcych substancji, jest jednym z kluczowych czynnikéw zwiekszajgcych
zagrozenie w ruchu drogowym. Nie stanowigc samodzielnej przyczyny wypadkow poprzez
wptyw na sprawnos¢ psychomotoryczng uczestnika ruchu drogowego, sprzyja popetnianiu
btedow, a takze niewtasciwej ocenie sytuacji i konsekwencji podejmowanych decyzji.
Najwiekszym problemem, znacznie powazniejszym niz btedy nietrzezwych pieszych czy
rowerzystow lub uzytkownikow mikromobilnosci sg niewtasciwe zachowania nietrzezwych
kierowcow, co wynika z faktu wysokich predkosci i masy prowadzonych przez nich pojazdéw,
a w konsekwencji wysokiej ciezkosci powodowanych wypadkéw. Bazujgc na najlepszych
praktykach, nalezy podkreslic, iz warunkiem powodzenia w zakresie statej redukcji zagrozenia
wynikajgcego z zachowan nietrzezwych uczestnikow ruchu drogowego, beda doraznie -
zwielokrotnienie sankcji za tego typu czyny penalne, kompleksowe dziatania edukacyjno-
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informacyjne wspierane skutecznym nadzorem, a dtugofalowo - szeroko realizowana polityka
panstwa w odniesieniu do profilaktyki i terapii uzaleznien.

Prowadzenie pojazdéw przy rozproszonej uwadze oraz w stanie zmeczenia

Warunkiem wysokiego poziomu bezpieczenstwa w ruchu drogowym jest m.in. wysoki
poziom koncentracji kierowcy na odbywajgcym sie wokét niego ruchu drogowym. W wyniku
rozproszenia uwagi - w sposob wizualny (odwrocenie wzroku), poznawczy (myslenie o innych
sprawach w trakcie prowadzenia pojazdu) lub fizyczny(zdjecie rgk z kierownicy w celu
wykonania innej czynnosci w trakcie prowadzenia pojazdu) - dochodzi do znacznego
zwiekszenia ryzyka spowodowania wypadku drogowego lub uczestniczenia w nim. Z uwagi na
dynamiczny rozwdéj nowoczesnych technologii, w tym telefonii komdrkowej i innych urzgdzen
nomadycznych stosowanych w pojazdach, nalezy zwrdci¢ uwage na zintensyfikowanie dziatan
informacyjnych promujgcych wilasciwe zachowania zapobiegajgce rozproszeniu uwagi
w trakcie ich prowadzenia. Wazne jest takze edukowanie uczestnikéw ruchu drogowego,
w szczegolnosci kierowcéw, o wplywie i bezposrednich konsekwencjach zmeczenia na
sprawnos$¢ funkcji niezbednych dla zachowania bezpieczenstwa w czasie prowadzenia
pojazdow. Edukowanie w zakresie taktyki planowania podrézy i technik relaksacji.
Niestosowanie Ilub niewtasciwe stosowanie paséw bezpieczenstwa oraz urzadzen
przytrzymujgcych dzieci w pojazdach oraz innego wyposazenia ochronnego. Brak stosowania
lub niewlasciwe stosowanie urzadzen ochronnych w znacznym stopniu zwigksza
konsekwencje wypadkéw drogowych. Do podstawowych elementéw stuzgcych ochronie
uzytkownikdéw ruchu drogowego nalezg pasy bezpieczenstwa oraz urzgdzenia podtrzymujgce
dzieci w pojazdach, a takze kaski rowerowe i motocyklowe. Z punktu widzenia profilaktyki
bezpieczehnstwa ruchu drogowego dziatania zmierzajgce do upowszechniania urzadzen
zabezpieczajgcych sg niezwykle skutecznym $rodkiem ograniczajgcym konsekwencje
wypadkéw drogowych. Nalezy podkresli¢, iz najwieksza efektywnos¢é w tym zakresie bedzie
mozliwa w przypadku jednoczesnego zintensyfikowania interwencji w obszarze edukacji
i promocji oraz efektywnego nadzoru. Powszechne informowanie o korzysciach ptyngcych ze
stosowania urzadzen bezpieczenstwa w pojazdach oraz wyposazenia ochronnego, poparte
wiedzg naukowg i argumentacjg autorytetéw, w pofgczeniu z konsekwentng politykg
prewencyjng, stanowig wcigz duze pole dla zmiany zachowan w pozgdanym kierunku.

GRUPY RYZYKA

Identyfikacja problemow i zagrozen powinna mie¢ miejsce w odniesieniu do wszystkich
uczestnikow ruchu drogowego. Z uwagi na odmiennos¢ zjawisk i okolicznosci przynaleznych
poszczegdlnym kategoriom uczestnikdw ruchu, réznic wynikajgcych z wieku, doswiadczenia,
a takze uwarunkowan spotecznych, ekonomicznych czy zdrowotnych nalezy dokonac¢ petnej
analizy nastepujgcych grup ryzyka:

o Mtodzi kierowcy,

e Dzieci,

e Starsi uczestnicy ruchu drogowego (60+),
¢ Niepetnosprawni,

o Kierowcy wysokiego ryzyka,

e Piesi,

e Rowerzysci (uzytkownicy mikromobilnosci),
¢ Motorowerzysci,

e Motocyklisci.
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Majgc na wzgledzie koniecznosC¢ przyjecia priorytetdw, a nastepnie okreslenia
dedykowanych im kierunkéw dziatah w oparciu o analize aktualnego stanu bezpieczenstwa
ruchu drogowego w wojewodztwie lubelskim oraz najwiekszych problemoéw, jako kluczowe
grupy ryzyka filaru Bezpieczny Cztowiek nalezy wskaza¢ nastepujgce kategorie uczestnikow
ruchu drogowego:

Niechronieni uzytkownicy drég: piesi, rowerzysci, uzytkownicy mikromobilnosci,
motorowerzysci, motocyklisci

W roku 2019 te pie¢ grup uczestnikbw ruchu drogowego stanowity 48,6% ofiar
Smiertelnych oraz 49,2% ciezko rannych. Pogtebione analizy wskazujg na wzrost zagrozenia
rowerzystow, motorowerzystow, uzytkownikow mikromobilnosci i motocyklistéw. W latach
2010-2019 odnotowano spadek liczby najciezej poszkodowanych pieszych, ale pomimo tego
faktu ryzyko towarzyszace tej grupie uzytkownikéw drég jest wcigz bardzo wysokie i znacznie
przekracza srednie wartosci notowane w krajach Unii Europejskiej. Okolicznoscig sprzyjajaca
szczegolnie wysokiemu ryzyku niechronionych uzytkownikow drog w Polsce jest zbyt wysoka
predkos¢ pojazdow. Piesi, rowerzysci, uzytkownicy mikromobilnosci (motocyklisci
i motorowerzysci — sami poruszajgcy sie z niedostosowanymi do warunkéw ruchu
predkosciami) konfrontowani sg z ruchem pojazdéw o duzej predkosci i masie. Przy
jednoczesnym braku fizycznej ochrony, podczas wypadku sg szczegdlnie narazeni na ciezkie
obrazenia. Projektowanie rozwigzan zapobiegajgcych kolizjom niechronionych uczestnikow
ruchu z szybko poruszajgcymi sie pojazdami powinno by¢ najwazniejszym kryterium
bezpiecznego systemu drogowego. W przypadku motocyklistéw okolicznoscig dodatkowo
zwiekszajgca ryzyko ciezkich obrazen sg predkosci wiasne pojazddéw, a w efekcie mniejszy
margines btedu. Konsekwencijg takiej sytuacji jest niezwykle wysoki, rosngcy w ostatnich
latach poziom zagrozenia tej kategorii uzytkownikow drég. W roku 2019 odnotowano 25%
wzrost liczby zabitych motocyklistéw w stosunku do roku 2018.

Kierujacy pojazdami: miodzi kierowcy oraz kierowcy wysokiego ryzyka

Kierowcy oraz pasazerowie samochoddéw osobowych stanowia w wojewddztwie
lubelskim najbardziej zagrozong kategorie uzytkownikow pojazdéw. W 2019 r., w tej kategorii
uzytkownikéw odnotowano 1333 ofiary Smiertelne oraz 4584 ofiary ciezko ranne, co stanowi
odpowiednio 45,8% i 43,1% ofiar Smiertelnych i ciezko rannych.

Kluczowym problemem i grupg ryzyka sg tzw. mtodzi kierowcy w przedziale wiekowym
18-24 lata. Wskaznik ryzyka $mierci w tej grupie wiekowej, wyrazony liczbg ofiar Smiertelnych
na 1 milion populacji, wynosi 135,5 i jest zdecydowanie najwyzszy. Dodatkowo nalezy
podkresli¢, iz tzw. mtodzi kierowcy sg w grupie o najwyzszym ryzyku spowodowania wypadku.
Wskaznik tego ryzyka, wyrazony liczbg wypadkow na 10 tys. oséb osiggnat w roku 2019
wartos¢ 17,4, co oznacza, iz byt najwyzszy w stosunku do pozostatych grup wiekowych
kierujgcych pojazdami. Pogtebione analizy pozwalajg na wyodrebnienie kategorii oséb
kierujgcych pojazdami, charakteryzujgcych sie szczegolnymi skfonnosciami do zachowan
ryzykownych. Na potrzeby opracowania przyjeto okreslenie tej grupy mianem ,kierowcéw
wysokiego ryzyka”. Zaliczy¢ do nich mozna stosunkowo niewielkg - w skali wszystkich
uczestnikow ruchu drogowego - grupe kierowcéw, ktérych wspdlng cechg sg nastepujgce,
powtarzajgce sie zachowania:

o lekkomysInosé i popetnianie wielu btedéw na drodze,
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e duza liczba niebezpiecznych zachowan skutkujgca czasowym, odbieraniem
uprawnien,

o kierowanie pojazdami pomimo czasowego odebrania lub braku, wymaganych
uprawnien,

e notoryczne przekraczanie predkosci,

e prowadzenie pojazddw po spozyciu alkoholu i/lub narkotykéw albo innych substancji
0 podobnym dziataniu,

e recydywa alkoholowa” za kierownica,

e czesty udziat w kolizjach i wypadkach drogowych,

e agresja drogowa.

Powyzsza grupa ,kierowcoéw wysokiego ryzyka” nie stanowi najwiekszego odsetka
wzgledem wszystkich kierujgcych pojazdami na polskich drogach. Niestety, relatywnie
niewielkie liczby przektadajg sie na odwrotnie proporcjonalne bardzo duze ryzyko,
a w konsekwencji powstawanie najciezszych w skutkach wypadkoéw drogowych.
Ukierunkowany i skuteczny nadzor, polityka edukacyjno-informacyjna oraz systemowe
rozwigzania wzgledem tej grupy kierowcow mogg by¢ skutecznym sposobem na ograniczenie
Zjawiska. Pomocne moga by¢ takze najnowsze rozwigzania technologiczne, np. urzgdzenia
typu AlcoLock Ilub ISA (Intelligent Speed Adaptation). Okolicznosciami sprzyjajgcymi
szczegoblnie wysokiemu zagrozeniu wskazanych grup uzytkownikow drog w wojewddztwie
lubelskim - poza wymienionymi wyzej - sg takze kwestie wynikajgce z mtodego wieku, w tym
czynniki osobowosciowe (motywacje i wartosci), spoteczne (styl zycia, wptyw mediéw,
akceptacja ryzyka) oraz fizjologiczne (alkohol, narkotyki i inne podobnie dziatajgce Srodki).
Powyzsze czynniki majg decydujacy wptyw na szereg zachowan spowodowanych btedng
oceng sytuacji oraz nieumiejetnoscig identyfikacji zagrozen, co w konsekwenc;ji przektada sie
na wysoki poziom zagrozenia w ruchu drogowym.

PRIORYTETY | KIERUNKI DZIALAN

Na podstawie diagnozy stanu bezpieczenhstwa ruchu drogowego w wojewodztwie
lubelskim, a takze rozwigzan funkcjonalnych i organizacyjnych przyjetych w dokumentach
krajowych i zagranicznych, w odniesieniu do filaru Bezpieczny Cztowiek przyjeto 2 priorytety:

e Priorytet 1 - ksztattowanie bezpiecznych zachowan uczestnikow ruchu drogowego
e Priorytet 2 - ochrona uczestnikéw ruchu drogowego

Celem dziatan podejmowanych w ramach filaru Bezpieczny Cziowiek bedzie
ograniczenie negatywnych konsekwencji niewtasciwego zachowania uzytkownikow droég.
Kluczowymi aspektami bedg kwestie dotyczace bezpiecznej predkosci, trzezwosci na drodze,
zapobiegania prowadzeniu pojazdéw przy rozproszonej uwadze, stosowania paséw
bezpieczenstwa i urzgdzen przytrzymujacych dzieci a takze wyposazenia ochronnego. Nalezy
podkresli¢, iz osiggniecie tego celu nie moze sprowadzaé¢ sie do ogdlnego ksztattowania
Swiadomosci i ksztatcenia uczestnikow ruchu drogowego - majgcego zdecydowanie mniejsze
znaczenie w nowoczesnym podejsciu opartym na zatozeniach Bezpiecznego Systemu.
Dotychczasowe doswiadczenia wskazuja, iz kluczowe dla skutecznosci bedg rozwigzania
i dziatania oparte o trwate systemy przestrzegania i egzekwowania przepiséw prawa,
wspomagane ukierunkowang edukacjg w odniesieniu do kluczowych z punktu bezpieczenstwa
zachowan uczestnikéw ruchu drogowego. Z uwagi na bardzo wysoki poziom zagrozenia wsrod
wszystkich kategorii tzw. niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego bardzo waznym,
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dodatkowym kierunkiem dziatah bedg interwencje w zakresie promocji, rozwoju oraz
szerokiego wdrazania drogowych (inzynieryjnych) srodkéw ochrony i uspokojenia ruchu.

UWARUNKOWANIA REALIZACJI DZIALAN

Warunkiem skutecznych interwencji w ramach filaru Bezpieczny Czlowiek bedzie

optymalizacja istniejgcych rozwigzan legislacyjnych w odniesieniu do problematyki zawartej
w przyjetych priorytetach. Dodatkowo, niezwykle istotne dla powodzenia dziatan bedzie
zapewnienie wsparcia w postaci transferu najnowszej wiedzy w zakresie rozwigzan
gwarantujgcych maksimum skutecznosci wzgledem ponoszonych naktadow.

Transfer wiedzy bedzie dotyczyc¢:

skutecznych i nowoczesnych rozwigzan w zakresie monitorowania stanu
bezpieczenhstwa ruchu drogowego,

skutecznych i nowoczesnych rozwigzan w zakresie monitorowania aktualnych trendéw
zachowan uczestnikow ruchu drogowego i ich wptywu na poziom zagrozenia,
skutecznych i nowoczesnych rozwigzan w zakresie doboru metod i Srodkéw
podejmowanych w celu minimalizowania zagrozenia w ruchu drogowym wynikajgcego
Z niewtasciwych zachowan uzytkownikéw drog,

skutecznych i nowoczesnych metod oceny prowadzonych dziatan,

kompleksowych i skutecznych rozwigzan w obszarze edukacji komunikacyjnej ze
szczegblnym  uwzglednieniem dziatan  ukierunkowanych na  ksztaltowanie
odpowiedzialnych postaw kierowcéw oraz bezpiecznych zachowan niechronionych
uzytkownikow drog.

Dziatanie Jednostki koordynujace

INZYNIERIA

1.

2.

Zarzadcy Drog, Samorzady,

Wdrazanie srodkéw uspokojenia ruchu .
Policja

Zarzadcy Drég, Samorzady,

Strefowanie predkosci w obszarach zabudowanych .
Policja

Przeksztatcenie sieci drogowej i ulicznej w celu Zarzadcy Drég, Samorzady,
uzyskania hierarchicznej struktury. Policja

EDUKACJA

WR BRD w Lublinie,
Lubelskie Kuratorium
Oswiaty, instytucje
pozarzgdowe

Rozwodj spdjnego systemu edukacji komunikacyjnej

Specjalistyczne szkolenia z zakresu ruchu drogowego

dla_ . naEJc,tzymfell .spr.awdzajac.:ych nle_zbedne WORD-y woj. lubelskiego
umiejetnosci osob ubiegajgcych sie o wydanie karty
rowerowej.
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Dziatanie Jednostki koordynujace

Szkoty Podstawowe,
6. Szkolenia i egzaminy na karte rowerowag WORD-y woj. lubelskiego,
Policja, Super OSK

Konkursy edukacyjne z zakresu brd dla uczniow szkoét g, GOIRDRY )

7. . lubelskiego, Lubelskie
podstawowych i ponadpodstawowych Kuratontim Oswiaty
8 Szkolenie teoretyczne i zajecia z doskonalenia techniki | WORD-y woj. lubelskiego,

jazdy dla mtodych kierowcow prowadzone w ODTJ ODTJ

WORD-y woj. lubelskiego,
Szkolenia dla kierowcéw i kierowcow senioréw ( 60 +)  ODTJ, Uniwersytet
9. z aktualnych przepiséw ruchu drogowego, szkolenia z = Trzeciego Wieku,

doskonalenia techniki jazdy w ODTJ Samorzady, organizacje
pozarzgdowe
Szkolenia i jazdy motocyklowe, promowanie WORD-y woj. lubelskiego,

10. ODTJ, Super OSK,

bezpiecznych zachowan wsrdd motocyklistow o
organizacje pozarzgdowe

Kampanie  spoteczne  promujgce  bezpieczne Urzad Marszatkowski, WR
zachowania i poprawne wykorzystanie istniejgcej BRD w Lublinie, Policja,
11. infrastruktury wsréd niechronionych uczestnikow ruchu - WORD-y woj. lubelskiego,
drogowego ( piesi, rowerzysci, kierujgcy hulajnogami media, Lubelskie
elektrycznymi, UTO, UWR) Kuratorium Oswiaty

Uswiadamianie prawnych i spotecznych konsekwencji
12. kierowania pojazdem pod wptywem alkoholu i
narkotykéw

NADZOR

Dziatania z nadzoru nad kierujgcymi zwigzane z :

WORD-y woj. lubelskiego,
Policja, media

e przekraczaniem predkosci

prowadzeniem pojazdu przy rozproszonej uwadze . L
13 urzadzeniami mobilnymi Policja, ITD, Straz Miejska,

o prowadzeniem pojazdu po spozyciu alkoholu, Straz Graniczna
narkotykéw i podobnie dziatajgcych substancii

e nieprawidlowym stosowaniem pasow, fotelikow i
kaskéw ochronnych

Dziatania z obszaru nadzoru nad pieszymi, Policja, ITD, Straz Miejska,
uzytkownikami mikromobilnosci i rowerzystami Straz Graniczna

FILAR: BEZPIECZNA DROGA

Zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu drogowego poprzez wdrazanie optymalnych
rozwigzan infrastrukturalnych oraz skuteczne zarzadzanie predkoscia.

Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego zalezy od wielu czynnikéw. Do
najwazniejszych i lezgcych u podstaw nowoczesnego i systemowego podejscia nalezy
zaliczy¢ jakosc infrastruktury drogowej oraz rozwigzan stosowanych w zakresie zarzgdzania
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predkoscig. Aktualne, coraz wyzsze standardy budowy i wyposazenia pojazdow dajg
kierowcom zwiekszone poczucie bezpieczehstwa, zmniejszajagc tym samym sSwiadomosé
istnienia ryzyka w ruchu drogowym. Taka sytuacja, w zestawieniu z rozwigzaniami
infrastrukturalnymi  niespetniajgcymi  kryteriow ,drég samowyjasniajacych” i ,drog
wybaczajgcych btedy” powoduje, iz sktonnos¢ uczestnikdéw ruchu do podejmowania zachowan
ryzykownych - zwlaszcza tych zwigzanych z przekraczaniem predkosci — jest powszechna.
Dziatania, ktore nalezy podja¢ w ramach realizacji Wojewoddzkiego Programu Bezpieczehstwa
Ruchu Drogowego 2021-2030, powinny doprowadzi¢ do sytuacji, gdy drogi i ich otoczenie
bedg gwarantowaé¢ wysoki poziom bezpieczenstwa wszystkim uzytkownikom, a faktyczna
predkos¢ poruszajgcych sie po nich pojazdéw bedzie skorelowana ze standardami
bezpieczenstwa obowigzujgcymi w danym miejscu.

Niewtasciwe rozwigzania w obszarze infrastruktury drogowej w potgczeniu ze zbyt
wysokag lub niedostosowang predkosciag nalezg do gtéwnych przyczyn powstawania wypadkéw
drogowych i ich ciezkich konsekwencji. W przypadku obu wymienionych czynnikow wystepuje
Scista korelacja, predkos¢ poruszajgcych sie pojazdéw wraz z rozwojem sieci drogowej
najczesciej rosnie, a rozwodj sieci drogowej z punktu widzenia oczekiwan zwyktych
uzytkownikdow powinien zapewni¢ mozliwos¢ szybszego przemieszczania sie pojazddéw.
Konsekwencjg takiego stanu, przy jednoczesnym braku skutecznych rozwigzan
ograniczajgcych skutki popetnionego btedu oraz redukujgcych predkosé, jest wysokie
zagrozenie zarowno kierujgcych i pasazerow pojazddéw jak i niechronionych uczestnikow ruchu
drogowego, w szczegdlnosci pieszych. Czynniki zagrozenia oraz okolicznosci towarzyszace
wypadkom drogowym w Polsce potwierdzajg kluczowe znaczenie dziatan, ktorych
zaprogramowanie i skuteczne wdrozenie bedzie warunkowac trwatg poprawe bezpieczenstwa
wszystkich uczestnikow ruchu na polskich drogach.

CZYNNIKI ZAGROZENIA

Bezpieczenstwo systemu transportowego zaczyna sie na etapie planowania.
Zarzagdzanie mobilnoscig, intermodalnoscig oraz rozwojem struktury modalnej transportu.
Stanowi wstepny potencjat bezpieczenstwa transportu. W przypadku transportu i ruchu
drogowego, zaréwno rozwigzania dotyczace projektu drogi jak i predkosci z jakg sie po nigj
bedziemy poruszaé, majg decydujgce znaczenie w kontekécie ryzyka wypadku oraz jego
konsekwencji. Pomijanie powyzszych kryteriow na etapie planistyczno-projektowym jest
pierwotng przyczyng powstawania zjawisk niekorzystnych z punktu widzenia bezpieczenstwa
ruchu drogowego. Do najistotniejszych problemow i czynnikéw zagrozenia wystepujgcych na
polskich drogach nalezy zaliczy¢:

e niski poziom integracji transportu zbiorowego skutkujgcy aktualnym, wcigz niewielkim
udziatem podrozy publicznymi  srodkami transportu wzgledem transportu
indywidualnego,

o wielofunkcyjnos¢ drég i ulic skutkujgca mieszang strukturg pojazdéw
charakteryzujgcych sie rézng masg i predkoscig w jednym miejscu i czasie,

o bledy w zakresie planowania dostepnosci drogi oraz strefowania przestrzeni ruchu
skutkujgce wzrostem poziomu zagrozenia niechronionych uczestnikow ruchu
drogowego, w szczegolnosci pieszych,

e nieuwzglednianie lub niski poziom stosowania podstawowych zasad projektowych
srodkow bezpieczenstwa ruchu drogowego w odniesieniu do geometrii drogi,
widocznosci oraz organizaciji ruchu,
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e W rezultacie niewtasciwego stosowania lub braku stosowania projektowych Srodkow
bezpieczenstwa ruchu drogowego - niespetnianie kryteriow drogi samowyjasniajgce;j
i wybaczajgcej,

e proby naprawiania ztych rozwigzan planistyczno-projektowych skomplikowang
organizacjg ruchu a w efekcie ,przeznakowanie drég”.

Znaczna czesS¢ z powyzszych zjawisk wynika z niejasno sformutowanych lub
nieprzystajgcych do zmieniajgcych sie uwarunkowan i potrzeb wytycznych projektowania drég
i ulic. Majgc na wzgledzie kryterium bezpieczenstwa ruchu drogowego, jako kluczowy warunek
funkcjonowania infrastruktury drogowej, nalezy wskaza¢ dagzenie do zmniejszania
negatywnych skutkéw btedéw planistycznych i projektowych poprzez przeksztatcanie
istniejgcej sieci drogowej. Dziatania powinny prowadzi¢ do usuwania najczestszych
mankamentow, skutkujgcych najwiekszym zagrozeniem dla bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Kluczowe z nich to:

e wcigz niski udziat drog spetniajgcych najwyzsze standardy techniczne (autostrady
i drogi ekspresowe),

e niedostateczna liczba obwodnic miast i miejscowosci,

e brak powszechnego stosowania kompleksowych rozwigzan w zakresie ochrony
niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego,

e niedostateczny poziom stosowania srodkdw uspokojenia ruchu,

e nieprawidtowe rozwigzania w zakresie geometrii drogi, np. przekroju poprzecznego,
planu i profilu, skrzyzowan i weztow,

e odstepstwa w zakresie rzeczywistego standardu drogi wzgledem rozwigzan
nominalnych okreslonych w warunkach technicznych,

e niewtasciwe stosowanie metod bezpiecznego ksztattowania otoczenia drogi,
a w konsekwencji otoczenie drog nie spetniajgce standardow technicznych
i bezpieczenstwa, np. wystepowanie stupdéw i drzew,

e niski poziom stosowania inteligentnych systemoéw transportowych (ITS) w ramach
zarzgdzania ruchem drogowym.

PRIORYTETY | KIERUNKI DZIALAN

Na podstawie diagnozy stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce, a takze
rozwigzan funkcjonalnych i organizacyjnych przyjetych w dokumentach krajowych
i zagranicznych, w odniesieniu do filaru Bezpieczna Droga, przyjeto 2 priorytety:

e Priorytet 1 - zmniejszenie ciezkosci wypadkéw na drogach wojewodztwa lubelskiego,
e Priorytet 2 - rozw6j nowoczesnych systeméw zarzgdzania bezpieczenstwem ruchu
drogowego.

Celem dziatan podejmowanych w ramach filaru Bezpieczna Droga bedzie ograniczenie
negatywnych konsekwencji w postaci wypadkéw drogowych i ich ofiar, wynikajgcych
Zz mankamentow infrastruktury drogowe;.

Kluczowym zadaniem bedzie zmniejszenie ciezkosci wypadkow na polskich drogach.
W tym celu nalezy wdrozy¢ kompleksowe rozwigzania pozwalajgce na doktadng analize oraz
identyfikacje drog i ulic o duzym stopniu ryzyka, a nastepnie dobrac¢ i przeprowadzi¢
interwencje o najwiekszym potencjale redukcji zagrozenia bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Z uwagi na kluczowe zatozenia Bezpiecznego Systemu w kontekscie dziatan
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infrastrukturalnych, nalezy dokona¢ bardzo szczegétowej oceny infrastruktury drogowej pod
katem rozwigzan minimalizujgcych ryzyko wystgpienia i wybaczajgcych bledy jego
uzytkownikbw. Z wuwagi na powyzsze, waznym dziataniem bedzie prowadzenie
systematycznego monitoringu zachowanh uczestnikéw ruchu drogowego.

Rozwdj nowoczesnych systemow zarzgdzania bezpieczenstwem ruchu drogowego ma
na celu eliminacje zagrozen, wystepujgcych podczas eksploataciji infrastruktury drogowej. Cel
ten powinien zostac¢ osiggniety poprzez przygotowanie narzedzi i procedur, umozliwiajgcych
wdrazanie poszczegolnych elementéow systemu bezpieczehstwa ruchu drogowego. Do
najwazniejszych z nich nalezy zaliczy¢: niezalezne procedury audytu bezpieczenstwa ruchu
oraz przegladéw drég, powszechng klasyfikacje drég i ulic pod katem bezpieczenstwa ruchu,
a takze rozwoj kompleksowych rozwigzan ITS (Inteligentne Systemy Transportowe)
w systemie zarzgdzania ruchem i bezpieczenstwem infrastruktury drogowe;.

Nalezy wskazac, iz interwencje w filarze Bezpieczna Droga bedg obejmowaé swoim
spektrum nie tylko fizyczng strone drég i ulic, ale takze szereg dziatan o wymiarze
nadzorujgcym i edukacyjnym warunkujgcym powszechno$é, efektywnos$¢ oraz wiasciwy
odbiér spoteczny stosowanych rozwigzan. Przyktadem takich dziatan bedg szkolenia kadr
realizujgcych proces audytu i klasyfikacji, wdrazanie srodkow ITS w odniesieniu do nadzoru
nad bezpieczenstwem infrastruktury drogowej, a takze rozwijanie i wdrazanie nowoczesnych
technologii wspomagajagcych, np. bezzatogowych statkdw powietrznych czy elementéw
automatycznego systemu adaptacji predkosci jazdy (ISA).

Dziatanie Jednostki koordynujace

INZYNIERIA

Identyfikacja drog o duzym zagrozeniu powstawania Zarzagdcy drog, Samorzady,

L wypadkéw (mapy ryzyka powstawania wypadkow ) instytucje naukowe, Policja
) Qnallga i weryflkaqja ottoczenla drogi pod wzgledem Zarzadcy drég, Policja
ezpiecznych rozwigzan

Wdrozenie dziatan o najwiekszym potencjale redukgji

zagrozenia w ruchu drogowym w tym:

e Srodkoéw uspokojenia ruchu,

e Srodkow redukujgcych liczbe wypadkow 7.2 qey dréa. instvtucie
3. spowodowanych zderzeniami pojazdow, nauk?)wg Pol?éja tytuc]

e Srodkow redukujgcych z udziatem pieszych i ’

rowerzystow,

e Srodkow  redukujgcych  ciezkos¢  wypadkow
zwigzanych z niewybaczajgcym otoczeniem drogi.

EDUKACJA

Szkolenia kadr zajmujgcych sie problematykg brd pod Zarzady Drog, instytucje
katem najnowoczesniejszych i najskuteczniejszych e ’

metod poprawy bezpieczenstwa oraz rozwigzan

opartych na zatozeniach Bezpiecznego Systemu.

Szkolenie kadr dokonujgcych klasyfikacji odcinkéw Zarzadcy drog, instytucje
5. drég oraz audytu brd, a takze oséb realizujgcych haukowe
kontrole stanu drog
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V.

Dzialanie Jednostki koordynujace

Media, Zarzadcy Drog, WR
Kampanie spoteczne w zakresie nadmiernej predkosci BRD w Lublinie, Policja,
6. jako kluczowej okolicznosci dla ryzyka i ciezkosci Pogotowie Ratunkowe,
wypadkow drogowych Straz Pozarna, instytucje
pozarzagdowe, Samorzady

NADZOR

7 Wdrazanie rozwigzan ITS do nadzoru nad

bezpieczenstwem infrastruktury drogowej ZEEE] CEe, HeliEe

8. Rozbudowa automatycznego nadzoru nad predkoscig Policja, Zarzadcy drog, ITD

Przeglad drog w wojewoédztwie lubelskim pod katem

bezpieczenstwa w ruchu drogowym Policja, Zarzadcy drog

FILAR: BEZPIECZNY POJAZD

Wysoki poziom bezpieczenstwa wszystkich pojazdéw poruszajacych sie po drogach
wojewoddztwa lubelskiego.

Stan techniczny pojazdu, jego wiek i konstrukcja wptywa w bardzo duzym stopniu na
bezpieczenstwo wszystkich uczestnikdéw ruchu drogowego. Nie ulega rowniez watpliwosci, ze
nowsze pojazdy sg bardziej bezpieczne z powodu coraz wiekszych wymagan konstrukcyjnych
oraz wyposazenia w urzgdzenia bezpieczehstwa. Starsze pojazdy sg gorzej wyposazone, jak
i bardziej usterkowe.

Od lat przyjmuje sie, ze za wypadki drogowe odpowiedzialny jest system, ktdérego
jednym z elementow jest pojazd.

W Polsce od lat obowigzujg bardzo restrykcyjne przepisy zgodne z regulacjami
miedzynarodowymi. Oprocz homologacji typu pojazdow, ktdére sg dopuszczane do ruchu,
wszystkie samochody podlegajg okresowym kontrolom stanu technicznego.

W filarze dotyczgcym pojazdu jednym z priorytetow jest doskonalenie systemow
bezpieczehAstwa w pojazdach poprzez obowigzkowe wyposazenie w elementy
bezpieczehstwa, sprawowanie nadzoru nad prawidtowym ich stosowaniem oraz szerokg
edukacje na temat =zasad dziatania nowoczesnych systemow bezpieczenstwa
W pojezdzie.

Bezpieczenstwo pojazdu mozemy podzieli¢ na bezpieczenstwo czynne i bierne.
BezpieczehAstwo czynne polega na wyposazeniu pojazdu w urzadzenia zmniejszajgce
prawdopodobienstwo powstania wypadku.

Bezpieczenstwo bierne polega na wyposazeniu pojazdu w urzgdzenia zmniejszajgce
skutki wypadku, chronigce przed obrazeniami przede wszystkim kierowce i pasazeréw jak
i innych uczestnikow ruchu znajdujgcych sie poza pojazdem.

Czynne bezpieczenstwo pojazdu wigze sie z jego parametrami geometrycznymi,

dynamikg ruchu, dynamikg hamowania. Do najczesciej stosowanych urzgdzen majgcych
wplyw na bezpieczenstwo czynne nalezy zaliczyc:

Strona 49 z 140



e uktad przeciwblokujgcy kota (ABS - Anti-Lock Braking System),

e uktad przeciwposlizgowy (ASR - Automatic Stability Requirement),
e uktad kontroli stabilnosci (ESP - Electronic Stability Program),

o uktad wspomagajgcy proces hamowania (BAS - Brake Assistant).

Do podstawowych urzgadzen, ktére podwyzszajg bezpieczehstwo bierne, a wiec
bezpieczenstwo kierowcy i pasazerow nalezg przede wszystkim:
e pasy bezpieczenstwa,
o zagtéwki,
e poduszki powietrzne.

Doskonalenie srodkéw bezpieczenstwa w pojazdach znalazto sie na pierwszej pozycji
wsrod 7 celdw, ktére powinny zostaé uwzglednione w programach bezpieczenstwa ruchu
w poszczegdlnych krajach. Wsréd dalszych celéw znalazt sie réwniez zapis o konieczno$ci
przyspieszenia w sferze inteligentnych systemoéw transportowych, co jest bezposrednio
powigzane z wyposazeniem pojazdow .

Pamietajmy, ze bezpieczny samochdd to takze odpowiednio dobrany i zamocowany
fotelik lub inne urzadzenie do przewozenia dzieci oraz zapiete pasy, ktére moga uchronié¢ go
przed utratg zycia i zdrowia. Przewozenie matego pasazera w aucie wymaga od nas nie tylko
postepowania zgodnego z przepisami, ale rowniez zachowania rozwagi i najwyzszych
srodkéw ostroznosci.

Wdrazanie tego zagadnienia poprzez szeroko pojetg edukacje obowigzku stosowania
powyzszego systemu zabezpieczen dla najmtodszych uczestnikdw ruchu drogowego to jeden
z podstawowych celéw poprawy bezpieczenhstwa ruchu drogowego na najblizsze lata.

Wypadki z powodu niesprawnosci technicznej pojazdu

W 2021 roku w Polsce odnotowano 41 wypadkow drogowych, w ktorych bezposrednig
przyczynag byta niesprawnosé¢ techniczna pojazdu. Zgineto w nich 7 osob, a rany odniosto 40
oséb.

Nalezy podkresli¢, ze usterki techniczne sg réwniez ujawniane podczas ogledzin
pojazdow na miejscu zdarzenia, mimo tego, ze nie miaty bezposredniego wplywu na jego
zaistnienie. Ogotem stwierdzono 626 usterek, najwiecej odnotowano: w niewfasciwym stanie
oswietlenia (64,1% ogotu) oraz ogumienia (14,2% ogétu). Jednoczesnie wskazaé nalezy, ze
w jednym wypadku mogto wystgpic kilka usterek.

Rodzaje usterek technicznych stwierdzonych w pojazdach biorgcych udziat
w wypadkach drogowych w 2021 roku:
o usterki ukladu hamulcowego
o usterki uktadu kierowniczego
e braki w ogumieniu
e braki w oswietleniu
e inne usterki
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Liczba usterek stwierdzonych w pojazdach bioracych udziat w wypadkach drogowych

Braki techniczne Liczba
Braki w oswietleniu 401
Braki w ogumieniu 89
Usterki uktadu kierowniczego 61
Usterki uktadu hamulcowego 46
Inne usterki 29
OGOLEM 626

Ciggty wzrost natezenia ruchu oraz liczba pojazdoéw przyczynia sie do koniecznoSci
inwestowania w coraz nowsze rozwigzania (systemy) z zakresu bezpieczehstwa. Systemy
takie sg czesto najistotniejszym elementem wyposazenia pojazdu. Dzieki ich dziataniu mozna
zminimalizowaé niekorzystne skutki zdarzen drogowych i unikng¢ powaznego uszczerbku na
zdrowiu pasazerow pojazdow. Waznym zagadnieniem jest ich modernizacja oraz
wprowadzanie nowych, innowacyjnych rozwigzan. Postep technologiczny jest jednym
z gtébwnych czynnikéw, zmniejszajgcych liczbe zagrozen w ruchu drogowym.

Problem wystepowania wypadkow nie jest bezposrednio zwigzany z systemami
bezpieczenstwa zastosowanymi w pojazdach, ale moze by¢ dzigki nim rozwigzany.
Montowane w pojazdach rozwigzania czesto ratujg ludzkie zycie i wplywajg na spadek
wypadkow. Nalezy jednak pamietac, ze nie zastgpig one na razie kierowcy.

Inteligentne systemy wspomagania kierowcy reagujg btyskawicznie i niezawodnie
w najtrudniejszych sytuacjach na drodze. Inteligentne systemy wspomagania kierowcy
pomagajg kierujgcym pojazdy kontrolowac¢ sytuacje na drodze i zakohczy¢ bezpiecznie
podréz. Do tych systeméw nalezy:
o system dostosowania predkosci pojazdu do srodowiska ruchu (Adaptive Cruise Control
- ACC)
e system wykrywania martwego punktu (Blind Spot Detection - BSD)
e system utrzymywania pasa (Lane Departure Warning / Lane Keeping System - LDW
/LKS)
¢ inteligentny system sterowania lampami (Intelligent Headlamp Control - IHC)
e monitoring ograniczen predkosci (Speed Limit Monitoring - SLM)
e system wspomagania kierowania (Emergency Brake Assist - EBA)

System eCall to mate urzadzenie montowane w samochodach, ktére monitoruje
pozycje pojazdu, a podczas wypadku, ktéry wykryje dzieki czujnikom, samo wzywa stuzby
ratunkowe poprzez numer 112. System nie zbiera danych podczas normalnego toku
uzytkowania.

Uznajgc, ze zaawansowane technologie bezpieczenstwa pojazdéw nalezg do
najskuteczniejszych ze wszystkich samochodowych urzgdzen bezpieczenstwa nalezy
zintensyfikowa¢ dziatania zmierzajgce w kierunku bezpieczniejszych, czystszych, bardziej
energooszczednych i niskokosztowych $srodkéw transportu oraz dziatania polegajgce na
promocji aktywnego stylu zycia, wzrostu aktywnosci fizycznej, takiej jak spacery i jazda na
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rowerze, ktoére nalezy wigczy¢ do systemu transportu publicznego w celu osiggniecia
zréwnowazonego rozwoju.

Rozwigzania w zakresie bezpieczehstwa stosowane w pojazdach majg bardzo istotne
znaczenie. Nie tylko zmniejszajg prawdopodobienstwo wypadku, ale takze chronig
kierujgcych, pasazeréw oraz innych uzytkownikdw ruchu drogowego, minimalizujgc jego
konsekwencje. Jednym z celow Wojewddzkiego Programu Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego 2021-2030 jest poprawa aktualnego poziomu bezpieczehstwa pojazdéw
poruszajgcych sie po polskich drogach jak réwniez stworzenie uwarunkowan sprzyjajgcych
stopniowej zmianie struktury floty pojazdéw w kierunku nowoczesnej oraz spetniajgcej
najwyzsze standardy i normy w zakresie systeméw wspomagajgcych i ochronnych. Waznym
zadaniem bedzie stworzenie spotecznego zapotrzebowania na pojazdy zapewniajgce
nowoczesne i skuteczne rozwigzania z dziedziny bezpieczenstwa, co w potgczeniu
z systemowymi dziataniami nadzorujgcymi stan techniczny pojazdéw przetozy sie na poprawe
bezpieczenhstwa ruchu drogowego na drogach wojewddztwa lubelskiego.

Bezpieczehstwo uzytkownikéw drég jest wypadkowg wielu czynnikéw. Obok jakosci
infrastruktury drogowej czy wtasciwych zachowan uczestnikdw ruchu takze stan techniczny
oraz szereg ochronnych rozwigzan technologicznych stosowanych w pojazdach - w zakresie
bezpieczehstwa czynnego oraz biernego - wptywa na ostateczny poziom zagrozenia w ruchu
drogowym.

Niniejszy rozdziat wskazuje na bardzo istotny aspekt problematyki zagrozenia w ruchu
drogowym, jakim jest bezpieczenstwo pojazdow. O ile stan techniczny pojazdu lub jego nagta
usterka nie stanowig gtownej przyczyny zdarzenh drogowych, o tyle odgrywajg bardzo wazng
role dopetniajgcy, tzw. triade systemowego podejscia definiujgcego zjawisko wypadkdéw jako
wynik pofgczenia trzech elementéw: zachowan cztowieka, wtasciwych rozwigzan drogowych
oraz wysokich standardow bezpieczehstwa pojazdu. Niezbednym komponentem
Wojewodzkiego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2021-2030 bedg dziatania
ukierunkowane na podniesienie minimalnych standardow bezpieczenstwa wszystkich
pojazdow poruszajgcych sie po drogach wojewddztwa lubelskiego. Z uwagi na strukture floty
nalezy potozy¢é szczegdlny nacisk na zapewnienie bezpieczenstwa pojazdéw uzywanych,
w szczegoblnosci samochoddw osobowych, ktorych wiek, rozwigzania technologiczne czy
niewtasciwy stan techniczny nie sprzyjajg ochronie kierujgcych i pasazerdw, a takze pieszych
czy rowerzystow.

CZYNNIKI ZAGROZENIA

Analiza struktury pojazdéw poruszajgcych sie po polskich drogach, a takze danych
dotyczacych zdarzen drogowych, w ktérych wskazano udziat okolicznosci zwigzanych
Z niesprawnoscig pojazdu, pozwala zdefiniowac problemy i czynniki zagrozenia w odniesieniu
do filaru Bezpieczny Pojazd. Do najwazniejszych z nich mozna zaliczy¢:

Aktualne modele mobilnosci oraz wysoka popularnosé samochodéw osobowych jako
srodka transportu.

Srodkiem transportu cieszagcym sie w Polsce najwigkszg popularnoécig jest
indywidualny transport samochodowy. Sytuacja taka wynika posrednio z faktu duzej podazy
tanich samochodow uzywanych. Wptyw na ten stan ma takze poziom i dostepno$¢ rozwigzan
w zakresie komunikacji zbiorowej, ktéra w ostatnich latach — szczegdlnie na terenach
pozamiejskich - znajduje sie¢ w recesji. Efektem takiej sytuacji jest powszechnos¢
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przemieszczania sie znacznego odsetka spoteczenstwa przy wykorzystaniu pojazdow
indywidualnych, bardzo czesto nizszej jakosci oraz w znacznej mierze po drogach lokalnych
réwniez o nizszych standardach bezpieczenstwa.

Wiek oraz stan techniczny pojazdéw.

Zgodnie z obowigzujacymi przepisami stan techniczny pojazdéw poruszajgcych sie po
drogach podlega okresowej kontroli wykonywanej w uprawnionych Stacjach Kontroli Pojazdéw
(SKP). Majac na wzgledzie sredni wiek pojazddéw poruszajgcych sie po drogach oraz idacy za
tym stan techniczny — czesto pogarszajacy sie na skutek zaniedban lub fizycznego zuzycia
poszczegodlnych elementdow — nalezy przyjg¢, ze poziom oddziatywania powyzszych
czynnikdéw na bezpieczehstwo ruchu drogowego w Polsce moze by¢ bardzo wysoki.

PRIORYTETY | KIERUNKI DZIALAN

Na podstawie diagnozy rozwigzan funkcjonalnych i organizacyjnych przyjetych
w dokumentach krajowych i zagranicznych, najnowszych trendow i rozwigzan
technologicznych w obszarze bezpieczenstwa pojazdéw w odniesieniu do filaru Bezpieczny
Pojazd przyjeto 2 priorytety:

e Priorytet 1 - podniesienie poziomu bezpieczenstwa wszystkich pojazdéw,
e Priorytet 2 - usprawnienie kontroli stanu technicznego pojazdow.

Celem dziatan podejmowanych w ramach filaru Bezpieczny Pojazd bedzie
ograniczenie negatywnych konsekwencji spowodowanych mankamentami w zakresie
bezpieczenstwa oraz kontroli stanu technicznego pojazdow.

Kluczowym zadaniem bedzie zapewnienie minimalnych standardéw bezpieczenstwa
wszystkich pojazdéw poruszajgcych sie po polskich drogach, zaréwno nowych jak uzywanych.
W przypadku tych ostatnich proces adaptacji jest bardziej skomplikowany, ale w niektérych
obszarach jak najbardziej mozliwy. Przyktadem mogg byC¢ urzadzenia typu AlcolLock
montowane w pojazdach w celu ograniczania problemu wypadkéw powodowanych pod
wptywem alkoholu. Wazne bedzie takze zwrdcenie szczegodlnej uwagi na kategorie kierowcow
i pasazerdow pojazdéw obarczonych szczegdinym ryzykiem. Przyktadem mogg by¢ motocykle
o pojemnosci do 125 cm3, w przypadku ktérych, nalezy podjaé dodatkowe dziatania w zakresie
zwiekszenia wymagan technicznych, ograniczajgcych ryzyko wypadku, np. poprzez
obowigzek montowania uktadu ABS zapobiegajgcego blokowaniu két podczas hamowania.

W perspektywie dtugofalowej nalezy podja¢ wspétprace z przemystem motoryzacyjnym
w zakresie szybszego wyeliminowania z drég pojazddéw o nizszym poziomie bezpieczenstwa.
Podstawowym miernikiem poziomu bezpieczenstwa pojazdow powinny by¢é jasno
sprecyzowane formy klasyfikacji i oceny oparte na niezaleznych testach okreslajgcych
skuteczno$¢ zastosowanych rozwigzan ochronnych, np. Euro NCAP. Rozwigzania w tym
zakresie powinny iS¢ w parze z oczekiwaniami dotyczgcymi nizszej emisji oraz szeroko
rozumianego negatywnego wptywu pojazdéw na srodowisko.

Usprawnienie bezpieczenstwa pojazdow powinno by¢é wsparte jednoczesng
optymalizacjg procesu kontroli stanu technicznego. Z uwagi na przyjetg forme realizacji zadan
kontrolnych opartg o funkcjonowanie niezaleznych podmiotoéw gospodarczych konieczne jest
zoptymalizowanie wstepnych wymagan dla prowadzenia dziatalnosci oraz zwiekszenie
nadzoru prowadzonego z poziomu jednostek samorzadu terytorialnego. Istotne jest takze
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usprawnienie pracy stuzb (Policja, Inspekcja Transportu Drogowego) poprzez wyposazenie
w nowoczesne - adekwatne do zmieniajgcych sie uwarunkowan technologicznych - narzedzia
i urzgdzenia kontrolne pozwalajgce na zwiekszenie skutecznosci prowadzonych dziatan.
Elementem niezbednym dla skutecznosci dziatah w obszarze filaru Bezpieczny Pojazd bedg
takze kompleksowe dziatania komunikacyjne wskazujgce na korzysci plynace
z nowoczesnych rozwigzan w zakresie bezpieczenstwa pojazddéw oraz ochrony ich
uzytkownikéw. Przekaz informacyjny i edukacyjny powinien wskazywaé¢ na bezposrednig
korelacje pomiedzy najbardziej pozgdanymi produktami rynku motoryzacyjnego
a najnowoczesniejszymi rozwigzaniami w dziedzinie bezpieczenstwa. Méwigc w skrocie,
nowoczesny i pozgdany samochéd czy motocykl powinien rownoczesnie oznaczac pojazd
najbardziej bezpieczny.

Dzialanie Jednostki koordynujace
INZYNIERIA

Okreslenie minimalnych standardow bezpieczenstwa
1. wszystkich pojazdéw pod katem wyposazenia
w systemy bezpieczenstwa czynnego i biernego

Instytucje naukowe, Policja,
ITD

Wprowadzenie howoczesnych rozwigzan technicznych
2. usprawniajgcych proces kontroli stanu technicznego
pojazddéw

EDUKACJA

Komplgksowe dziatania edukapymg i promocyjne W\ S1e00 e Ll
zakresie nowoczesnych rozwigzan bezpieczenstwa

Policja, instytucje naukowe,
ITD., Starostwo powiatowe

4, . ) ; . . Policja, WORD-y woj.
pojazdéw/ urzgdzen ochronnych oraz korzysci ;
: . lubelskiego
ptyngcych z ich poprawnego stosowania
Szkolenia w zakresie najnowszych technologii i WR BRD w Lublinie,
5. wyposazenia pojazdéw dla diagnostow, Policji i ITD., Policja, WORD-y woj.
Strazy Pozarnej, Pogotowia Ratunkowego lubelskiego,

WR BRD w Lublinie,
Prowadzenie dziatah edukacyjnych i promocyjnych ' Policja, Media, ITD., Straz
6. dot. stanu technicznego pojazdéw i jego wptywu na Pozarna, WORD-y woj.

bezpieczenstwo lubelskiego, instytucje
naukowe
NADZOR
7 Us.praw’nlenle nadzoru nad dziatalnoscig Stacji Kontroli Starostwo powiatowe
Pojazdow
: . Policja, ITD, Straz
8. Kontrole stanu technicznego pojazdow i ich Graniczna, Stuzba Celno -

wyposazenia Skarbowa

Nadzér w zakresie obowigzkowego wyposazenia
9. pojazdéw oraz poprawnos¢ stosowania urzgdzen i Lubelski Urzgd Wojewddzki
systemow ochronnych
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V. RATOWNICTWO | OPIEKA POWYPADKOWA

NUMER ALARMOWY 112

JAK ZGLASZAC ZDARZENIA DROGOWE NA 112?

1. Zanim zadzwonisz sprawdz gdzie jestes!

Podaj operatorowi miejscowos¢ i gmine w jakiej sie znajdujesz.

Jesli nie mozesz tego ustali¢ podaj na jakiej jestes drodze i na
ktérym jej kilometrze.

Numer drogi

< Kilometr drogi |
< Metry drogi (mierzone w setkach) |

Jesli jestes na przejezdzie kolejowo drogowym poszukaj zottej
naklejki z numerem skrzyzowania. Znajdziesz ja na wsporniku
rogatek lub krzyzu sw. Andrzeja od wewnetrznej strony przejazdy,
czyli od strony toréw.

& drzeja
ewngtrzna strona na pedu rogatkowego wewnetrznastrrnnaklzyiasw.An ]!
Jesli na drodze nie ma stupkoéw pikietazowych, a w dalszym ciggu
nie wiesz, gdzie si¢ znajdujesz wyjmij telefon! Wiacz lokalizacje
w telefonie, nastepnie otwérz aplikacje z mapami. Po kliknieciu na
centralny punkt, w ktérym obecnie sie znajdujesz, wyswietla sie
wspotrzedne miejsca Twojego przebywania. Podaj wspétrzedne
operatorowi.

Strona 55 z 140



2. Powiedz co sie stato!

Operator zapyta o:
e ilos¢ osbb rannych i ich stan (czy sg przytomne i czy oddychaja);
ilos¢ os6b zakleszczonych, ktére nie mogg opusci¢ pojazdu;
rodzaj pojazdow jakie sie zderzyty (pojazdy osobowe, ciezarowe, pociggi
itp.);
zadymienie i wycieki (substancji ropopochodnych i niebezpiecznych,
zwlaszcza jesli w zdarzeniu brata udziat cysterna);
kierunek pasa ruch oraz o to, czy droga jest zablokowana;
Twoje imie i nazwisko oraz numer telefonu kontaktowego.

Uwaznie stuchaj polecen operatora i odpowiadaj
tylko na zadane pytanial!

Nastepnie zostaniesz polagczony do dyspozytora medycznego, ktory
potwierdzi lokalizacje zdarzenia oraz szczegélowo rozpyta o stan
os6b rannych.

Pamietaj, aby sie nie rozigczac!

. Zadbaj o bezpieczenstwo!

Wiacz swiatta awaryjne, wystaw tréjkat ostrzegawczy i nie chodz po
jezdni. Nie pozwdl, aby osoby postronne zblizaly sie do miejsc,
w ktorych jest niebezpiecznie.

NUMER ALARMOWY 112
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Szybkie i skuteczne ratownictwo oraz opieka powypadkowa.

Dostepne dane dotyczace wypadkdéw drogowych oraz ich konsekwencji wskazuija, iz
mniej wiecej 50% zgondw nastepuje w ciggu kilku minut od zdarzenia lub w drodze do szpitala
przed dotarciem na miejsce. Skuteczna opieka po zaistnieniu wypadku drogowego, w tym
sprawny transport osoby poszkodowanej do placéwki medycznej, warunkujg przezycie oraz
znaczne zmniejszenie pozniejszych konsekwencji zdarzenia. Jednym z celéw Wojewddzkiego
Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2021-2030 jest usprawnienie dziatan
w obszarze ratownictwa i opieki powypadkowej do tego stopnia, by w sytuacji zagrozenia
zdrowia i zycia bedgcego nastepstwem wypadku drogowego zagwarantowaé najwyzszy
mozliwy standard dziatan ratunkowych w jak najkrotszym czasie.

Ratownictwo medyczne oraz proces opieki powypadkowej stanowig kluczowy element
systemu bezpieczenstwa ruchu drogowego. W sytuacji, gdy z powodu niewtasciwego
zachowania uczestnika ruchu, awarii pojazdu czy btednych rozwigzan w obszarze
infrastruktury drogowej dojdzie do wypadku, skuteczne i niezwtoczne procedury ratownicze
powinny zminimalizowac¢ jego konsekwencje. Niezwykle istothnym aspektem jest koordynacja
dziatan na poziomie wszystkich wtasciwych stuzb, poczgwszy od jednostek Wojewddzkiego
Systemu Ratowniczo - Gasniczego, poprzez Policje, na jednostkach Panstwowego
Ratownictwa Medycznego skonczywszy.

Kluczowe znaczenie czasu i rozwigzan technologicznych

Wyniki najnowszych badan potwierdzajg, iz krytyczne dla ograniczenia konsekwencji
wypadku drogowego jest jak najszybsze udzielenie pomocy przez wykwalifikowany personel
medyczny. Skrécenie czasu, od chwili wypadku do przybycia stuzb ratownictwa medycznego
z 25 do 15 minut, moze potencjalnie ograniczy¢ liczbe zgondw o jedng trzecig. Zgodnie
z wynikami dostepnych badan i analiz wskazuje sie na kluczowg role zasady tzw. ziotej
godziny, zgodnie z ktorg sekwencja dziatah ratowniczych ukierunkowanych na utrzymanie
rannego przy zyciu oraz przekazanie go pod szpitalng opieke medyczng nie powinna trwaé
dtuzej niz 60 minut. Podkresla sie takze znaczenie pierwszych 10 minut, w ktérym to czasie
powinna byC¢ udzielona pierwsza pomoc osobie poszkodowanej przez personel
wykwalifikowany w tym zakresie. Bardzo istotne sg wysokie kwalifikacje zespotow
ratunkowych. Szacuje sie, iz systematyczne i specjalistyczne szkolenia mogg spowodowac
skrécenie czasu wydobycia ofiar uwiezionych w pojazdach po wypadku o 40-50%. Wedtug
szacunkow, obowigzkowe automatyczne powiadamianie moze skroci¢ czas reakcji stuzb
ratowniczych o 50% na obszarach miejskich oraz o 40% w terenie pozamiejskim. Zgodnie z
wstepnymi zatozeniami, wprowadzenie i upowszechnienie systemu eCall umozliwi
zmniejszenie liczby ofiar Smiertelnych o 4%, a ciezko rannych o 6%, co oznacza redukcje
liczby zabitych.

Wsparcie ofiar wypadkoéw.

W zwigzku z potrzebg zwigzang z udzielaniem pomocy osobom po trudnych
doswiadczeniach w Ministerstwie Zdrowia przygotowany zostat projekt rozporzgdzenia
Ministra Zdrowia w sprawie programu pilotazowego oddziatywan terapeutycznych
skierowanych do 0s6b z doswiadczeniem traumy oraz ich rodzin. Nalezy zauwazy¢, iz obecnie
publiczny system opieki zdrowotnej nie posiada o$rodkéw dedykowanych oddziatywaniom
terapeutycznym skierowanym do osob z doswiadczeniem traumy oraz ich rodzin. Aby
umozliwi¢ przetestowanie sposobu organizacji opieki dla tej grupy pacjentéw niezbedne jest
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przeprowadzenie programu pilotazowego. Celem projektu jest praktyczne sprawdzenie
efektywnosci réznych programow oddziatywah terapeutycznych skierowanych do osob
z doswiadczeniami takimi jak uczestnictwo w dziataniach wojennych lub doswiadczenie
uchodzcze w zwigzku z konfliktem zbrojnym, doswiadczenie lub bycie swiadkiem przemocy
fizycznej, psychicznej Ilub seksualnej, uczestnictwo posrednie lub bezposrednie
w wypadku komunikacyjnym lub doswiadczenie skutkow kataklizmu naturalnego lub
pozaru. W Wojewddztwie Lubelskim przewidziano dwa takie osrodki, w Deblinie i Lublinie.

CZYNNIKI ZAGROZENIA

Analiza problematyki zwigzanej z systemem ratownictwa i opieki powypadkowe;j,
a takze obszaréw wskazywanych jako wymagajgce interwencji, pozwala na zdefiniowanie
kluczowych probleméw i czynnikbw zagrozenia w odniesieniu do filaru Ratownictwo i opieka
powypadkowa. Do najwazniejszych z nich mozna zaliczy¢:

Ograniczony potencjat Wojewdédzkiego Systemu Ratownictwa.

Skutecznos¢ dziatan w obszarze ratownictwa i opieki powypadkowej warunkowana jest
miedzy innymi petnym wykorzystaniem istniejgcych rozwigzan organizacyjno - finansowych.
W tym kontekscie nalezy zwrdci¢é szczegdlng uwage na potencjat jednostek Ochotniczych
Strazy Pozarnych, ktérych mozliwosci w zakresie skutecznego wsparcia dziatan systemowych
w ostatnich latach znaczgco wzrosty. Jak najszersze wigczenie wymienionej organizacji
w struktury Wojewddzkiego Systemu Ratowniczo - Gasniczego - po spetnieniu koniecznych
standardéw - spowoduje zwiekszenie efektywnosci catego systemu ratownictwa, zwtaszcza w
zakresie krytycznego elementu jakim jest czas dotarcia do poszkodowanych ofiar wypadkow
drogowych.

Niewystarczajacy poziom koordynacji dziatan.

Dziatania  zaprogramowane w  perspektywie = Wojewddzkiego  Programu
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2013-2020 doprowadzity do wielu pozytywnych zmian
dotyczgcych kwestii optymalizacji wspétpracy stuzb ratowniczych. Jednym z najwazniejszych
dziatlan bylo wprowadzenie jednolitego europejskiego numeru alarmowego 112,
funkcjonujgcego obecnie w catym kraju w oparciu o 17 centrow powiadamiania ratunkowego.
Dzieki takiemu rozwigzaniu nastgpit znaczny wzrost poziomu koordynacji pomiedzy
ratownictwem medycznym, Panstwowg Strazg Pozarng oraz Policjg, czyli gtdwnymi stuzbami
odpowiedzialnymi za zaangazowanie odpowiednich jednostek w sytuacji wystgpienia
zagrozenia, takze wypadku drogowego. Pomimo powyzszych zmian wcigz obserwowany jest
niewystarczajgcy poziom koordynacji dziatan, w szczegodlnosci wynikajacy z oddzielnych
struktur organizacyjnych, oddzielnych systemow fgcznosci czy roznic w standardach
uzywanego sprzetu. Konsekwencjg takiego stanu moze by¢é wydluzenie czasu zadziatania
stuzb, a w efekcie - obnizony standard i wydtuzony czas interwencji skutkujgcy pézniejszym
dotarciem do poszkodowanych ofiar wypadkow.

Brak jednolitej bazy danych o ofiarach wypadkéw drogowych.

Jednym z kluczowych czynnikbw warunkujgcych prowadzenie skutecznej
i dtugofalowej polityki prewencyjnej w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego jest dostep
do wiarygodnej bazy danych o wypadkach drogowych i ich konsekwencjach. Zgodnie
z najlepszg praktykg i rozwigzaniami krajow o najwyzszym poziomie zaawansowania
w dziedzinie redukcji zagrozenia drogowego, nalezy dazy¢ do integracji danych zbieranych
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z systeméw policyjnych z danymi pochodzgcymi z systemu opieki zdrowotnej. Docelowym
modelem, ze wzgledu na najwazniejszg role informacji dotyczgcej faktycznych konsekwencji
wypadkow, powinno byé rozwigzanie opierajgce programowanie dziatan profilaktycznych
w gtdwnej mierze o dane pochodzace z systemu opieki zdrowotnej. W przypadku polskich
uwarunkowan szczegolnie istotne jest wypracowanie modelu posredniego, optymalizujgcego
proces uzupetnienia informacji pochodzgcych z policyjnego systemu SEWIK danymi
szpitalnymi, co w efekcie pozwoli na zmiane optyki postrzegania wypadkéw drogowych
- z poziomu sprawcow w kierunku ofiar. Taki model pozwoli na lepszg identyfikacje
i zrozumienie kluczowych probleméw bezpieczenstwa ruchu drogowego, a w konsekwencji
skuteczniejsze dziatania prewencyjne.

PRIORYTETY | KIERUNKI DZIALAN

Na podstawie diagnozy rozwigzan funkcjonalnych i organizacyjnych przyjetych
w dokumentach wojewddzkich, krajowych i zagranicznych, najnowszych trenddéw i rozwigzan
technologicznych w obszarze ratownictwa i pomocy ofiarom wypadkéw w odniesieniu do filaru
Ratownictwo i opieka powypadkowa przyjeto 2 priorytety:

e Priorytet 1 - Integracja i rozwdj Krajowego Systemu Ratownictwa,
e Priorytet 2 - Jednolity system pomocy ofiarom wypadkéw drogowych.

Celem dziatan podejmowanych w ramach filaru Ratownictwo i opieka powypadkowa
bedzie ograniczenie negatywnych konsekwencji zdarzen drogowych, w szczegdlnosci
zapewnienie szybkiej i skutecznej pomocy po wypadku, a w dalszej kolejnosci
minimalizowanie dtugofalowych skutkéw spotecznych wypadkéw drogowych.

Kluczowym zadaniem bedzie dalsza integracja Wojewddzkiego Systemu Ratownictwa
opartego o dziatanie Panstwowego Ratownictwa Medycznego oraz Krajowego Systemu
Ratowniczo - Gasniczego. Najwazniejsze interwencje w obszarze KSRG bedg wspieraé
doposazenie w sprzet ratowniczy, rozwdj jego potencjatu poprzez wtgczanie do systemu
jednostek Ochotniczych Strazy Pozarnych, a takze ciggte szkolenia kadr w zakresie
nowoczesnych i skutecznych technik wykorzystywanych w procesie pomocy ofiarom
wypadkow. Do najwazniejszych zadan zaplanowanych w obszarze Panstwowego
Ratownictwa Medycznego bedzie naleze¢ dalszy rozwdj systemu ratownictwa medycznego,
w tym: wsparcie istniejgcych i budowa nowych szpitalnych oddziatéw ratunkowych, rozwdj
Lotniczego Pogotowia Ratunkowego, a takze dziatania optymalizujgce koncentracje
dyspozytorni medycznych. Dodatkowym elementem bedzie modernizacja sprzetu
i doposazanie stuzb ratownictwa drogowego, w szczegdlnosci wymiana ambulanséw. W tym
obszarze powinny zostal takze przeprowadzone prace, ukierunkowane na utworzenie
jednolitej bazy danych dotyczgcych konsekwencji zdrowotnych wypadkéw drogowych
pozwalajgcej nastepnie na zintegrowanie z danymi pochodzacymi z policyjnego Systemu
Ewidencji Wypadkdw i Kolizji.

Obszar usprawnienia jednolitego Systemu Powiadamiania Ratunkowego oraz
koordynaciji dziatania systemoéw ratowniczych:

e Podstawowe zasady dotyczgce koordynacji dziatan jednostek systemu zostaty
okreslone w ustawie o PRM i wydanych na jej podstawie aktach wykonawczych. Na
terenie wojewoddztwa lubelskiego stanowisko wojewodzkiego koordynatora
ratownictwa medycznego (WKRM) zlokalizowane jest w Lubelskim Urzedzie
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Wojewodzkim w Lublinie, w strukturach Wydziatu Bezpieczenstwa i Zarzadzania
Kryzysowego.

e W latach 2017-2019 w wojewddztwie lubelskim liczba rejondw operacyjnych ulegta
zmniejszeniu — z czternastu w 2017 r. i 2018 r. do czterech w 2019 r. oraz jednego w
2021 r., ktérego dysponentem jest Pogotowie.

o W celu wspodlnej realizacji umowy z NFZ na Ratownictwo Medyczne w lubelskim rejonie
operacyjnym, w lutym 2019 r. Pogotowie zawarto umowe konsorcjum przez tacznie
6 podmiotéw publicznych, zgodnie z ktérg Wojewddzkie Pogotowie Ratunkowe SP
Z0OZ w Lublinie petnito role Lidera. Natomiast w lutym 2021 r. Pogotowie zawarto
Umowe Wspdlrealizacji pomiedzy kolejnymi wspéirealizatorami umowy na
wojewodztwo lubelskie - tgcznie 13 jednostek PRM: SP ZOZ Nr 1 w Betzycach, SP
Z0Z w Bychawie, SP ZOZ w Lubartowie, PCZ Sp. z 0.0. w Opolu Lubelskim, SP ZzOZ
w Putawach, Stacja Pogotowia Ratunkowego SP ZOZ w Biatej Podlaskiej, SP ZOZ
w tukowie, Stacja Ratownictwa Medycznego w Chetmie — SP ZOZ w Cheimie,
Samodzielna Publiczna Stacja Pogotowia Ratunkowego i Transportu Sanitarnego
w Zamosciu, SP Z0Z w Janowie Lubelskim, SP ZOZ w Tomaszowie Lubelskim oraz
SP ZOZ w Hrubieszowie.

o Umowe zawarto w celu: wspdlnego zawarcia i realizacji umowy o udzielanie swiadczen
opieki zdrowotnej w rodzaju ratownictwo medyczne pod nazwag: ,Realizacja zadan
zespotdw ratownictwa medycznego w obszarze dziatania rejonu operacyjnego
R006/01 w Wojewddztwie Lubelskim okreslonym w Wojewddzkim Planie Dziatania
Systemu Panstwowego Ratownictwa Medycznego w ramach umowy zawartej
z Narodowym Funduszem Zdrowia — LOW w Lublinie". Pogotowie zostato przez
pozostatych cztonkéw ustanowione Reprezentantem. Umowa zostata zawarta na okres
obowigzywania kontraktu z NFZ tj. od dnia 26.03.2021 r. do dnia 28.02.2026 r.

e Zgodnie z przepisami ustawy o PRM podjeto dziatania zwigzane z przeniesieniem od
1 stycznia 2022 r dyspozytorni medycznej z Pogotowia do struktur Urzedu
Wojewoddzkiego w Lublinie. Od 1 stycznia 2022 r., funkcjonuje jeden rejon operacyjny,
obstugiwany przez jedng dyspozytornie medyczna.

o Celem ¢wiczen i doskonalenia umiejetnosci wspétdziatania stuzb odpowiedzialnych za
dziatania ratownicze podczas sytuacji kryzysowych, Pogotowie czesto bierze udziat
w ¢wiczeniach zgrywajgcych stuzb miedzy innymi na terenie Lotniska Aeroklubu
Lubelskiego w Radawcu czy na terenie lotniska w Swidniku, podczas ktérych
wymieniana jest miedzy strazakami i policjantami wiedza oraz zdobywane jest
dosdwiadczenie w niesieniu pomocy potrzebujgcym.

e Wojewoddzkie Pogotowie Ratunkowe SP ZOZ w Lublinie czynnie udziela sie
w tworzeniu systemu Panstwowego Ratownictwa Medycznego w Polsce, biorgc udziat
w pracach zwigzanych z opiniowaniem i opracowywaniem aktow zwigzanych
z systemem panstwowego ratownictwa medycznego m. in. dotyczgcych standardow
wyposazenia jednostek PRM, standardéw medycznych procedur ratowniczych,
wymagan w zakresie kwalifikacji zawodowych pracownikéw ratownictwa medycznego.
Wykazuje duze zaangazowanie w prace dotyczgce organizacji oraz zasad
funkcjonowania i finansowania systemu.

Powyzsze dziatania z pewnoscig przyczyniajg sie do usprawnienia jednolitego
Systemu Powiadamiania Ratunkowego.
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Obszar doposazenia podmiotow bioracych udziat w ratownictwie na drogach w sprzet
medyczny.

Zgodnie z corocznymi planami inwestycyjnymi dokonujemy zakupdw ze Srodkow
wiasnych jak rowniez ze srodkoéw unijnych - rocznie $rednio; okoto czterech ambulanséw oraz
sprzet medyczny o wartosci okoto 800 000 zt. Dzieki temu znaczgco poprawia sie jakosé
Swiadczonych ustug medycznych oraz komfort pracy zespotéw ratownictwa medycznego.

Ponadto w ramach mozliwosci dokonujemy nieodptatnego zbycia zbednych aktywow
trwatych na rzecz zainteresowanych jednostek Ochotniczych Straz Pozarnych dziatajgcych na
terenie wojewodztwa lubelskiego w ramach Krajowego Systemu Ratowniczo — Gasniczego.

Ostatnio przekazane zostaty nieodptatnie ambulanse dla Ochotniczej Strazy Pozarnej
w Wojciechowie oraz w Mice Goscieradowskie;j.

W zwigzku z opracowywaniem Wojewodzkiego Programu brd na lata 2021 — 2030, na
podstawie wieloletniego doswiadczenia w zakresie wypadkéw drogowych, by ograniczy¢ do
minimum nastepstwa wypadkdw - wskazujemy szkolenia z udzielania pierwszej pomocy, jako
konieczny kierunek dziatania zwiekszajgcy efektywnos¢ systemu ratownictwa medycznego.

Waznym elementem dziatalnosci Pogotowia Ratunkowego jest szeroko pojeta
dziatalnos$¢ edukacyjna majgca na celu doskonalenie umiejetnosci personelu medycznego,
propagowanie idei ratownictwa medycznego oraz nauki udzielania pierwszej pomaocy.
W ramach podnoszenia kwalifikacji zawodowych, prowadzonych poprzez Os$rodek
Szkoleniowy Wojewddzkiego Pogotowia Ratunkowego SP ZOZ w Lublinie szeregu
warsztatéw i seminariéw dla dyspozytoréw i ratownikbw medycznych. Organizowane sg
réwniez kursy z zakresu pierwszej pomocy i kwalifikowanej pierwszej pomocy, kursy z zakresu
podstawowych i zaawansowanych zabiegow ratujgcych zycie dla pracownikdw medycznych.

Podstawowym kierunkiem dziatan dla poprawy systemu ratownictwa powinny by¢
ogolnodostepne, a nawet obowigzkowe szkolenia na poziomie podstawowym nie tylko dla
dorostych, ale dla dzieci i nastolatkdéw, tak aby potencjalni przyszli $wiadkowie wypadkow,
umieli oceni¢ stan poszkodowanego, prawidtowo wezwaé pomoc, wykonaé¢ prawidtowo
pozycje bezpieczng, oceni¢ podstawowe parametry Zzyciowe, wykonac resuscytacje
kragzeniowo-oddechowg, uzy¢ defibrylatora AED, wiasciwie postepowac przy zadtawieniu oraz
wybranych stanach nagtych.

Dzialanie Jednostki koordynujace
1 Rozwoj systemu ratownictwa medycznego Urzad Wojewddzki
Rozwdj KSRG poprzez wigczenie jednostek OSP Straz Pozarna, Samorzady

Modernizacja sprzetu i doposazenie stuzb ratownictwa Samorzgdy, Pogotowie
drogowego Ratunkowe, Straz Pozarna

Wsparcie technologiczne dla  autonomicznych
4. rozwigzan automatycznego powiadamiania ' Samorzad Wojewodztwa
o wypadkach
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Dzialanie Jednostki koordynujace

Opracowanie zatozen systemowych oraz wdrozenie w
wojewoédztwie jednolitego systemu pomocy ofiarom = Urzad Wojewodzki,
wypadkéw w zakresie pomocy administracyjnej, organizacje pozarzgdowe,

zdrowotnej i prawnej w tym  budowanie Samorzad Wojewddztwa,
specjalistycznych osrodkow leczenia traumy WR BRD
powypadkowej

EDUKACJA

WR BRD w Lublinie,
Lubelskie Kuratorium
Oswiaty, Pogotowie
Ratunkowe, Straz Pozarna

6. Szkolenia z zakresu udzielania pierwszej pomocy

Szkolenie kandydatéw na kierowcow w zakresie OSK

K udzielania pierwszej pomocy
8 Dziatania edukacyjne i informacyjne w zakresie Media, organizacje
*  wsparcia ofiar wypadkow drogowych pozarzgdowe
Realizacja zadan zwigzanych 2z przyjmowaniem
9. informacji o wypadkach i dysponowania stuzb Urzad Wojewodzki
ratowniczych na miejsce zdarzenia ( numer 112)
NADZOR

Nadzér nad prawidlowym dziataniem systemu
10. ratownictwa medycznego i KSRG ( wykorzystanie siti Urzad Wojewodzki
srodkow)

Urzad Wojewddzki,
Samorzad Wojewddztwa,
placowki medyczne

Dziatania nadzorujgce proces pomocy ofiarom

i wypadkow (odszkodowania i rehabilitacja)

Koszty wypadkow

Kategorie kosztow w rozbiciu na procedury zwigzane z wypadkami drogowymi

Nr KATEGORIA

WYPADEK DROGOWY Z OFIARA SMIERTELNA

Al Przyjazd policji na miejsce zdarzenia. Administracyjne

A2 Przyjazd karetki pogotowia/Smigtowca ratowniczego na = Administracyjne
miejsce zdarzenia.

A3 Przyjazd stuzb specjalnych np. strazy pozarne;. Administracyjne

M1 Ogledziny lekarskie Medyczne

orzeczenie zgonu ofiary wypadku.
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Nr KATEGORIA

M2

A4

M3

A5

A6

A7

A8

Transport zwtok do kostnicy

sekcja zwitok i opinia patomorfologa na temat przyczyny
zgonu.

Pochéwek osoby zmartej.

Pomoc medyczna i psychologiczna dla cztonkéw
najblizszej rodziny osoby zmartej.

Wszczecie pod nadzorem prokuratora postepowania
przygotowawczego w celu zgromadzenia Srodkow
dowodowych na potrzeby postepowania karnego
przeciwko sprawcy wypadku:

zebranie | zabezpieczenie dowoddw z miejsca wypadku
przez technikow policyjnych oraz sporzgdzenie szkicu
sytuacyjnego,

ogledziny samochodu ofiary przez  biegtych
i rzeczoznawcéw w celu przesledzenia jego sprawnosci
technicznej oraz okreslenia jego udziatu w wypadku,

przestuchania naocznych $wiadkéw zdarzenia oraz
rodziny ofiary wypadku.

Postepowanie karne przed sgdem

ustalenie sprawcy wypadku/ogtoszenie wyroku,

sprawa zostaje umorzona, gdy sprawcg wypadku byta
osoba zmarta,

rodzina ofiary moze dochodzi¢ przed sadem roszczen
finansowych z tytutu strat materialnych i zdrowotnych.

Wyptata  odszkodowan dla rodziny zmartego
Z towarzystwa ubezpieczeniowego sprawcy wypadku
z tytutu odpowiedzialnosci cywilnej,

odszkodowania za straty materialne poniesione
w wypadku,

zwrot poniesionych kosztow leczenia i pogrzebu,

wypfata renty, ktéra przystuguje osobom, wzgledem,
ktorych cigzyt na zmartym ustawowy obowigzek
alimentacyjny,

odszkodowania dla najblizszych cztonkdéw rodziny, jesli
na skutek wypadku nastgpito znaczne pogorszenie ich
sytuacji zyciowej

Wypftata renty rodzinnej z ZUS dla uprawnionych
cztonkéw rodziny zmartego.

Medyczne

Administracyjne

Medyczne

Administracyjne

Administracyjne

Administracyjne

Administracyjne
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Nr KATEGORIA

WYPADEK DROGOWY Z OFIARA CIEZKO RANNA

Al

A2

A3

M1

M4

M5

M3

A8

A7

Al

A2

A3

Przyjazd policji na miejsce zdarzenia.

Przyjazd karetki pogotowia/$Smigtowca ratowniczego na
miejsce zdarzenia.

Przyjazd stuzb specjalnych np. strazy pozarnej.
Ogledziny lekarskie.
Przewdz chorego karetkg pogotowia do szpitala.

Hospitalizacja i rehabilitacja chorego w szpitalu oraz
dalsze leczenie poza- szpitalne.

Pomoc medyczna i psychologiczna dla cztonkdéw rodziny
osoby poszkodowanej w wypadku.

Wyptacane swiadczenia z ZUS

zasitki chorobowe,

Swiadczenia rehabilitacyjne,

renta.

Wyptata odszkodowan z towarzystwa

ubezpieczeniowego sprawcy wypadku z tytutu
odpowiedzialno$ci cywilnej,

odszkodowania za straty materialne poniesione
w wypadku,

zwrot poniesionych kosztow leczenia i rehabilitacii,

odszkodowania z tytutu pogorszenia sytuacji materialnej
w rodzinie poszkodowanego (utrata dochodu, przewlekte
sprawowanie opieki nad chorym)

odszkodowania z tytutu skutkéw psychologicznych
wypadku (stres pourazowy, nerwice, leki depresije).

WYPADEK DROGOWY Z OFIARA LEKKO RANNA

Przyjazd policji na miejsce zdarzenia.

W razie potrzeby przyjazd karetki pogotowia na miejsce
zdarzenia.

Administracyjne

Administracyjne

Administracyjne
Medyczne
Medyczne

Medyczne

Medyczne

Administracyjne

Administracyjne

Administracyjne

Administracyjne

W razie potrzeby przyjazd stuzb specjalnych np. strazy =~ Administracyjne

pozarnej.
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Nr KATEGORIA

M1

M6

A8

A7

Ogledziny lekarskie w przypadku wezwania karetki
pogotowia lub wizyta chorego w placéwce stuzby
zdrowia.

Leczenie poszkodowanego w warunkach
ambulatoryjnych.

Wyptata z ZUS zasitku chorobowego.

Wyptata odszkodowania za straty materialne
Z towarzystwa ubezpieczeniowego.

Medyczne

Medyczne

Administracyjne

Administracyjne

WYPADEK DROGOWY Z OFIARA SMIERTELNA, ZMARLA W SZPITALU DO 30 DNI

Al

A2

A3

M1

M4

M5

A8

M7

A4

M3

OD ZDARZENIA
Przyjazd policji na miejsce zdarzenia.

Przyjazd karetki pogotowia/Smigtowca ratowniczego na
miejsce zdarzenia.

Przyjazd stuzb specjalnych np. strazy pozarne;j.
Ogledziny lekarskie.

Przewdz chorego karetkg pogotowia do szpitala.
Hospitalizacja chorego.

Wyptata zasitku chorobowy z ZUS.

Zgon hospitalizowanego w wyniku obrazen doznanych
podczas wypadku

w razie potrzeby sekcja zwitok.
Pochéwek osoby zmarte;j.

Pomoc medyczna i psychologiczna dla cztonkéw
najblizszej rodziny osoby zmartej.

Administracyjne

Administracyjne

Administracyjne
Medyczne
Medyczne
Medyczne

Administracyjne

Medyczne

Administracyjne

Medyczne
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Nr KATEGORIA

A5

A6

A7

A8

Al

A7

Wszczecie pod nadzorem prokuratora postepowania
przygotowawczego w celu zgromadzenia Srodkow
dowodowych na potrzeby postepowania karnego
przeciwko sprawcy wypadku:

zebranie i zabezpieczenie dowodow z miejsca wypadku
przez technikéw policyjnych oraz sporzgdzenie szkicu
sytuacyjnego,

ogledziny samochodu ofiary przez  biegtych
i rzeczoznawcow w celu przesledzenia jego sprawnosci
technicznej oraz okreslenia jego udziatu w wypadku,

przestuchania naocznych sSwiadkow zdarzenia oraz
rodziny ofiary wypadku.

Postepowanie karne przed sgdem

ustalenie sprawcy wypadku/ogtoszenie wyroku,

sprawa zostaje umorzona, gdy sprawcg wypadku byta
osoba zmarta,

rodzina ofiary moze dochodzi¢ przed sadem roszczen
finansowych z tytutu strat materialnych i zdrowotnych.

Wyptata  odszkodowan dla rodziny zmartego
z towarzystwa ubezpieczeniowego sprawcy wypadku
z tytutu odpowiedzialnosci cywilnej,

odszkodowania za straty materialne poniesione
w wypadku,

zwrot poniesionych kosztow leczenia i pogrzebu,

wyptata renty, ktéra przystuguje osobom, wzgledem,
ktérych cigzyt na zmartym ustawowy obowigzek
alimentacyjny,

odszkodowania dla najblizszych cztonkow rodziny, jesli
na skutek wypadku nastgpito znaczne pogorszenie ich
sytuacji zyciowej

Wypftata renty rodzinnej z ZUS dla uprawnionych
cztonkéw rodziny zmartego

KOLIZJA DROGOWA
W razie potrzeby przyjazd policji na miejsce zdarzenia.

Wyptata odszkodowania za straty materialne
Z towarzystwa ubezpieczeniowego.
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Jednostkowe koszty ofiar wypadkéw drogowych w 2021 roku
w podziale na wojewédztwa

DOLNOSLASKIE 1514 684 2702 642 54 404

LUBELSKIE 2 262 008 2 705516 83 152

tODZKIE 2124 028 3 195,627 30 735
MAOPOLSKE  panay  aomes  war
MAZOWIECKIE 2 394 069 4018 667 47 228
OPOLSKE  agare0  semse  east
PODKARPACKIE 2 521 899 3199 676 49 167
PODLASKE  puomo  gesew  mass
POMORSKIE 3 407 663 3795 534 42 904

SWIETOKRZYSKIE 1951 739 2671298 39 637

WIELKOPOLSKIE 2 394 641 3429 435 46 640
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Roczne koszty zdarzen drogowych w podziale na koszty wypadkoéw i kolizji
drogowych w ukladzie wojewédztw w 2021 roku

RAZEM KOSZTY RAZEM KOSZTY RAZEM KOSZTY

WOJEWODZTWO WYPADKOW KOLIZJI ZDARZEN
DOLNOSLASKIE 3484 084 916 325 045 832 3809 130 748
KUJAWSKO-POMORSKIE 1417 243 708 213 055 021 1 630 298 729
LUBUSKIE 927 837 699 88 120 588 1015 958 287
¢ ODZKIE 3423 813 485 227 282 285 3 651 095 770
MALOPOLSKIE 3472 510 957 262 551 314 3735062 271
MAZOWIECKIE 5420 251 181 566 648 835 5 986 900 016
OPOLSKIE 781 003 071 82 222 252 863 225 323
PODKARPACKIE 1123 402 596 147 963 549 1271 366 145
PODLASKIE 874 970 881 101 625 324 976 596 205
POMORSKIE 1 978 158 754 223 175 478 2 201 334 232
SLASKIE 3238 363 785 426 777 188 3 665 140 973
SWIETOKRZYSKIE 979 547 954 97 442 816 1076 990 770
‘I\’AV/’:;'}"F'QNS%EO' 1 446 388 645 117 998 363 1 564 387 008
WIELKOPOLSKIE 4 089 867 561 275 260 875 4 365 128 436
ZACHODNIOPOMORSKIE 1 500 616 281 157 946 428 1 658 562 709

RAZEM 35 814 302 784 3472 424 597 39 286 727 381

W 2021 roku koszty wypadkow drogowych spadty w znacznej wiekszo$ci wojewodztw:

e Najwiekszy spadek nastgpit w wojewddztwie lubuskim (-44%) i opolskim (-40%).

e W wojewoddztwach: zachodniopomorskim, warmihsko-mazurskim, swietokrzyskim,
Slaskim, pomorskim i podlaskim odnotowano nieco nizszy, ale wcigz wysoki spadek na
poziomie 30% i powyzej 30%.

e W wojewoddztwach: lubelskie, tédzkie, matopolskie, podkarpackie i wielkopolskie,
koszty wypadkow spadty srednio 0 20%.

e Pozytywny trend spadku kosztéw wypadkow zaburzajg trzy wojewddztwa, w ktorych
w 2021 roku koszty wypadkow wzrosty: dolnoslgskie (wzrost o 14%), mazowieckie
(wzrost o0 8%) i kujawsko-pomorskie (wzrost o 6%).
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WNIOSKI, CELE | ZALOZENIA

W Panstwa rece przekazujemy Lubelski Wojewddzki Program Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego na dekade 2021-2030. Program zostat stworzony przez praktykéw i osoby, ktére
na co dzien wykonujg swojg prace na rzecz drugiego cztowieka i rozwoju wojewddztwa
lubelskiego. ChcieliSmy, aby byt to program nasz i dla nas, aby stuzyt nam i nas informowat.
Dzieki temu, ze usiedlismy do stolu razem, zawarliSmy w pigutce wskazowke, jak chronic
nasze zycie. Prostymi stowami, a czasem nawet ,migiem” (rozmowy z gtuchymi) powstat zbior
niezbednych informacji dla mieszkancow wojewddztwa lubelskiego. Wspoipraca osob
z réznych instytucji, srodowisk, profesiji, stopni, miata na celu tylko jedno: zadbanie o zycie
i zdrowie kazdego cztowieka niezaleznie od jego sprawnosci, wieku, ptci, kultury czy miejsca
zamieszkania. Na podstawie informacji nadestanych do sekretariatu Wojewodzkiej Rady BRD
z wielu Instytucji i Stowarzyszen, powstat dokument stworzony z potrzeby niesienia pomocy
nam - mieszkancom Lubelszczyzny i catej Polski.

CEL DLA WOJEWODZWA LUBELSKIEGO:

e Obnizenie o min. 50% liczby ofiar Smiertelnych tj. nie wiecej niz 78 ofiar do roku 2030,
e Obnizenie o min. 50% liczby rannych tj. nie wiecej niz 466 rannych, do roku 2030.

ZALOZENIA

e Rozwdj struktur organizacyjnych brd na poziomie powiatowym i gminnym,

¢ Rozwdj systemu finansowania dziatan na rzecz brd,

e Prowadzenie szkolen kadr brd i rozpowszechnianie dobrych praktyk,

o Doskonalenie edukacji i komunikacji ze spoteczenstwem w zakresie gtéwnych
problemow i zagrozen w ruchu drogowym (np. predkosc, alkohol, mtodzi kierowcy, 60+,
niechronieni uczestnicy ruchu drogowego). Praktyczne szkolenia w ODTJ,

e Szeroko rozumiana edukacja wszystkich uczestnikbw ruchu drogowego na bazie
ODTJ, WORD, Kuratorium Oswiaty, szkét, Pogotowia Ratunkowego, Policji, Strazy
Pozarnej, ITD., i psychologéw transportu,

e Wprowadzanie stref ruchu uspokojonego oraz bezpiecznej organizacji ruchu
drogowego w obrebie szkét,

e Wprowadzanie bezpiecznych rozwigzan w odniesieniu do drég i ulic oraz
organizacji ruchu drogowego,

e Promowanie znaczenia nowoczesnych systemdéw i elementéw bezpieczenstwa
w pojazdach oraz ich roli,

o Usprawnienie jednolitego Systemu Powiadamiania Ratunkowego oraz koordynacja
dziatania systeméw ratowniczych,

o Doposazenie podmiotdow biorgcych udziat w ratownictwie na drogach w sprzet
ratowniczy,

e Budowa systemu pomocy ofiarom wypadkéw drogowych,

¢ Finansowanie realizacji Lubelskiego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego na
lata 2021-2030 oparte na srodkach finansowych wyodrebnionych z budzetoéw instytucii
wchodzgcych w sklad Lubelskiej Wojewodzkiej Rady Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego i Funduszach Unijnych.
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MATERIALY ZRODLOWE

e Lubelski Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego na lata 2014-2020,

o Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz dziatania realizowane w tym zakresie
w 2021 r. (Krajowa Rada BRD),

e Dane SEWIK na dzien 13.02.2022 r.,

o Komenda Wojewddzka Policji w Lublinie,

o Wypadki drogowe w Polsce w 2021 roku (Komenda Gtéwna Policji),

o Komenda Gtéwna Policji,

e Gtéwny Urzad Statystyczny,

o Wycena kosztow wypadkow i kolizji drogowych na sieci drog w Polsce na koniec roku
2021, z wyodrebnieniem srednich kosztéw spoteczno-ekonomicznych wypadkéw na
transeuropejskiej sieci transportowej (Krajowa Rada BRD),

e Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego do 2030 roku (Urzad Marszatkowski
Wojewddztwa Lubelskiego w Lublinie),

e Dane z Lubelskich Wojewddzkich Osrodkéw Ruchu Drogowego,

o Dane ze wszystkich Powiatéw Wojewddztwa Lubelskiego,

e Dane z Zarzadu Drég Wojewddzkich w Lublinie,

¢ Dane z Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad Oddziat Lublin,

o Dane z Wojewddzkiego Pogotowia Ratunkowego w Lublinie,

e Dane z Lubelskiego Kuratorium Oswiaty,

e Dane z Panstwowej Strazy Pozarnej w Lublinie,

e Dane z PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Lublinie,

e Dane z Lubelskiego Urzedu Wojewodzkiego,

e Dane z Moto-Sekcji.

Sktadam serdeczne podziekowania wszystkim Instytucjom, ktdére zaangazowaty sie
w przekazanie danych do Sekretariatu WRBRD celem stworzenia Lubelskiego
Wojewodzkiego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego na lata 2021-2030.

Program opracowany przez pracownikow Wojewddzkiego Osrodka Ruchu Drogowego
w Lublinie przy wspoétudziale finansowym WORD Biata Podlaska, Chetm, Zamo$¢.

e opracowanie merytoryczne: Renata Bielecka, Sylwia Paszkowska, Marcin Turos,
Jan Wojtaszek

e opracowanie graficzne: Jarostaw Pigtek

e Kkorekta tekstu: Agnieszka Macheta

Szczegolne podzigkowania kieruje do Pana Zbigniewa Jasinskiego pracownika
WRD KWP w Lublinie za przekazanie danych o wypadkach drogowych.

Renata Bieleckq

(DO miin

L\

Sekretarz Wojewoddzkiej Rady
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
w Lublinie

Strona 70 z 140



ZALACZNIKI

Dziatania edukacyjne w bezpieczenstwo w ruchu drogowym

Wojewodzki Osrodek Ruchu Drogowego w Biatej Podlaskiej

Dziatania BRD podjete przez WORD Biata Podlaska w latach ubiegtych oraz planowana
ich kontynuacja w latach kolejnych.

WORD Biata Podlaska w 2021 roku wybudowat za ok. 1 milion ztotych profesjonalne
miasteczko ruchu drogowego wraz z strefg rekreacyjng. Na tymze obiekcie w trakcie pierwszej
edycji akcji Bezpieczna Droga do szkoty udziat wzieto ok. 3000 uczniéw z powiatdéw bialskiego,
radzynskiego oraz parczewskiego.

Miasteczko ruchu drogowego przy bialskim WORD to nowoczesnha inwestycja,
dostosowana do potrzeb regionu. Nasze bezpieczenstwo na drodze i w jej obrebie jest
uzaleznione od wielu czynnikow. Dzigki wizualizacji i edukacji potrafimy przewidzie¢ kazda,
nawet najbardziej nietypowg sytuacje, ktéra moze ocali¢ zdrowie i zycie nasze oraz
najblizszych.

Najmtodsi mogg na miasteczku w sposob bezpieczny zapoznaé sie z zasadami ruchu
drogowego oraz uzyskac uprawnienia w postaci karty rowerowej - po spetnieniu wymaganych
ustawowo wymagan.

W sposéb szczegdlny powinnismy zwrdci¢ uwage na najmtodszych uczestnikow ruchu
drogowego. Dzieci i mtodziez szkolna wiedzg juz coraz wiecej na temat bezpieczenstwa,
dlatego liczba wypadkéw z ich udziatem stale maleje. Jednak zmieniajgce sie przepisy,
dotyczgce poruszania sie i pierwszenhstwa na przejsciach dla pieszych oraz nowe Srodki
komunikacji, do ktorych zaliczymy przede wszystkim elektryczne hulajnogi, sktaniajg nas do
poszerzania edukacji i wprowadzania nowoczesnych metod.

Zmienia sie takze infrastruktura miejska, ktéra ktadzie wiekszy nacisk na swobodne
poruszanie sie rowerzystoéw. Dlatego tak wazne jest budowanie $wiadomosci i reagowanie
wtedy, kiedy jest na to czas. Z takich potrzeb wyrostfa idea stacjonarnego miasteczka ruchu
drogowego w Biatej Podlaskiej.

Nasze miasteczko posiada:

o asfaltowe jezdnie i chodniki, ktére odzwierciedlajg rzeczywisty ruch drogowy,
e odpowiednie oznakowanie i sygnalizacje Swietlng,

e mini przejazd kolejowy,

e oznaczenie stref zamieszkania i przejscia dla pieszych.
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Dodatkowo przeszkolonych przez WORD Biata Podlaska zostato 120 nauczycieli
z szkot podstawowych, ktérzy w swoich szkotach przeprowadzajg dla uczniéw egzaminy na
karte rowerowa.

Jezeli chodzi o planowane akcje w przysztych latach zamierzamy kontynuowaé na
miasteczku ruchu drogowego akcje BRD Bezpieczna Droga do szkoty, a takze prowadzi¢
zajecia profilaktyczne z zakresu BRD w szkotach podstawowych oraz $rednich
z wykorzystaniem posiadanej infrastruktury - m.in. symulatory dachowania oraz zderzen.

Zamierzamy kontynuowac naszg akcje - Zapinaj pasy, podczas ktérej uswiadamiamy
wszystkich kierowcow jak wazne jest zapinanie pasoéw - takze tych z tytu.

Dodatkowo zamierzamy przeprowadzi¢ kampanie BRD o odblaskach i takie elementy
odblaskowe w celu poprawy bezpieczenstwa bezptatnie rozdawac¢ dla mieszkancoéw naszego
regionu.

W dziataniach BRD wspotpracujemy miedzy innymi z wéjtami, burmistrzami, Komendg
Miejskg Policji w Biatej Podlaskiej, z Policja w Parczewie i tukowie oraz PSP i lokalnymi
Ochotniczymi Strazami Pozarnymi oraz stowarzyszeniami dziatajgcymi na rzecz poprawy
bezpieczenstwa w ruchu drogowym.
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Wojewodzki Osrodek Ruchu Drogowego w Chetmie

Dziatania z zakresu brd realizowane przez Wojewodzki Osrodek Ruchu Drogowego
w Chetmie w latach 2019 — 2021.

Dziatania prewencyjne i edukacyjne:

e 2019 rok — przeszkolono 250 oséb
e 2020 rok — przeszkolono 283 oséb
e 2021 rok — przeszkolono 499 oséb

Dzieci i mtodziez

Szkolenie z nauki jazdy na rowerze oraz ze znajomosci przepisdw ruchu drogowego:

o 2019 r. przeszkolono 20 ucznidw,
e 2020 r. przeszkolono O uczniéw ( pandemia ),
o 2021 r. przeszkolono 168 uczniow.

Przeprowadzenie pogadanek oraz konkurséw zwigzanych z zagadnieniami BRD i wydanie
elementéw odblaskowych oraz pomocy dydaktycznych ktére zorganizowane zostaty
w szkotach oraz na imprezach okolicznosciowych:

e 2019 r. — przeprowadzono 25 pogadanek oraz konkursow wydano 2173 elementy
odblaskowe oraz 2 komplety pomocy dydaktycznych dla szkot,

e 2020 r. — w zwigzku ograniczeniami pandemicznymi nie przeprowadzano pogadanek
oraz konkursow,

e 2021 r. — przeprowadzono 13 pogadanek oraz konkurséw wydano 1661 elementéw
odblaskowych oraz 2 komplety pomocy dydaktycznych dla szkét.

W 2019 roku zostat zakupiony symulator dachowania i zderzen w celu promowania BRD.

Do 2030 roku WORD Chetm planuje przeprowadzi¢ okolo 200 spotkan z dzieémi
i miodzieza promujagcych BRD oraz przekaza¢ roéznego rodzaju elementéow
odblaskowych w ilosci okoto 20 000 tysiecy szt. i przeszkoli¢ okoto 2000 oséb.
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Wojewodzki Osrodek Ruchu Drogowego w Lublinie

DZIALANIA WOJEWODZKIEGO OSRODKA RUCHU DROGOWEGO W LUBLINIE
W RAMACH PROMOCJI | NA RZECZ BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO
W LATACH 2019-2021

Wojewoddzki Osrodek Ruchu Drogowego w Lublinie, poza egzaminowaniem
kandydatow na kierowcow wszystkich kategorii prawa jazdy prowadzi rowniez dziatalnosé
szkoleniowa oraz promuje szeroko rozumiane bezpieczenstwo w ruchu drogowym.

Kazdego roku, zgodnie z planem wydatkéw na poprawe BRD, przeznaczane sg srodki
finansowe na edukacje dzieci, miodziezy i dorostych.

W latach 2019-2021 Wojewodzki Osrodek Ruchu Drogowego w Lublinie inicjowat,
przeprowadzat i wspétorganizowat szereg dziatan, majgcych na celu poprawe bezpieczenstwa
w ruchu drogowym. Byt takze fundatorem nagrdd w turniejach i konkursach o tematyce BRD.
Dziatania, ktére przeprowadzit , skierowane byty do wszystkich uczestnikow ruchu drogowego
tj. dzieci, miodziezy, dorostych, kierowcow, jak i niechronionych uczestnikéw ruchu
drogowego.

Wojewoddzki Osrodek Ruchu Drogowego w Lublinie, byt organizatorem spotkan,
festynéw i prelekcji w szkotach, w trakcie ktérych przekazywano elementy odblaskowe,
w postaci opasek, zawieszek, kamizelek odblaskowych i innych elementow poprawiajgcych
widocznos¢ na drodze.

Dziatania z zakresu poprawy BRD realizowane byty lokalnie, w najmniejszych
zakatkach wojewodztwa, jak i w skali catego kraju. Zaliczajg sie do nich ogodlnopolskie
szkolenia dla motocyklistéw, warsztaty dla instruktorow nauki jazdy i egzaminatorow
kandydatow na kierowcow, specjalistyczne szkolenia dla nauczycieli w formie online, kt6re
cieszyly sie bardzo duzym zainteresowaniem.

Na przestrzeni lat 2019-2021 Wojewddzki Osrodek Ruchu Drogowego w Lublinie,
przeprowadzit nastepujgce dziatania:

1. Organizacja i wspéltorganizacja dziatan o tematyce BRD

e Organizacja w Osrodku Doskonalenia Techniki Jazdy WORD w Lublinie, bezptatnych
szkolen dla kierowcéw samochodow osobowych oraz motocyklistow, w bezpiecznych
symulowanych warunkach, pod okiem doswiadczonych instruktorow techniki jazdy,
z wykorzystaniem ptyty poslizgowej, samochodu z trolejami, symulatora zderzenia,
symulatora dachowania, symulatora czasu reakcji kierowcy, symulatora wystrzatu
poduszki powietrznej, alkogogli, narkogogli, z mozliwoscig udziatu w szkoleniu
z zakresu udzielania pierwszej pomocy przedmedyczne;.

e Organizacja i wspétpraca przy wielu akcjach o tematyce BRD np. ,,Z Mitosci do
bezpiecznej jazdy”, ,,BgdZz widoczny na drodze”, Bezpieczna Zima z Mikotajem,
Bezpieczne Wakacje, Panie za Kierownicg.... akcje organizowane we wspotpracy
z Wydziatem Ruchu Drogowego Komendy Miejskiej Policji w Lublinie, Urzedem
Marszatkowskim Wojewddztwa Lubelskiego w Lublinie, Lubelskim Kuratorium Os$wiaty,
Wojewoddzkim Pogotowiem Ratunkowym w Lublinie, MOTO_SEKCJA, OSK, szkotami,
sgsiednimi gminami, starostwami, radami dzielnic, wspoélnotami koscielnymi
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i parafiami. Podczas tych akcji, na ulicach Lublina, rozdawane byty elementy
odblaskowe niechronionym uczestnikom ruchu drogowego;

Udziat w akgcji ,Senior na drodze”;

Bezptfatne szkolenia z techniki kierowania motocyklem z Moto-Sekcjg i sponsorami,
organizowane w ODTJ.

Szkolenia 2019-2021

Specjalistyczne szkolenia z zakresu ruchu drogowego dla nauczycieli, w ktorym udziat
wzieto - 370 osob;

Szkolenia w Osrodku Doskonalenia Techniki Jazdy — szkolenia z doskonalenia techniki
jazdy — 1775,

Kwallifikacja wstepna i wstepna przyspieszona - 4 335,

Kursy dla kierowcdw naruszajgcych przepisy ruchu drogowego — 1835,

Kurs w zakresie kierowania ruchem drogowym — 818,

Warsztaty doskonalenia zawodowego dla egzaminatorow — 89,

Kurs reedukacyjny w zakresie problematyki przeciwalkoholowej i przeciwdziatania
narkomanii — 1827,

Szkoleni dla kandydatéw na instruktoréw techniki jazdy (podstawowe i uzupetniajgce)
— 24,

Szkolenia dla kierowcow pojazdéw uprzywilejowanych i bankowozow — 253,

Kurs dla kandydatéw na egzaminatoréw — (podstawowy i uzupetniajgcy) — 21.

Materiaty reklamowe i spoty

Produkcja i wyemitowanie w TVP 3 Lublin, spotu o tematyce bezpieczenstwa w ruchu
drogowym;
Zakup kalendarzy o tematyce BRD.

. Zakup symulatoréow

W latach 2019 — 2021 zakupiono symulator dachowania, symulator czasu reakcji
kierowcy, symulator wystrzatu poduszki powietrznej, symulator zderzenia, samochoéd
z trolejami, alkogogle i narkogogle.

Zakupione symulatory, wykorzystywane sg na co dzien i cieszg sie ogromnym
zainteresowaniem wsrod uczestnikow wielu akcji o tematyce BRD. W bezpiecznych
symulowanych warunkach, uswiadamiajg i edukujg uczestnikéw ruchu drogowego, jak
poprawi¢ bezpieczenstwo w ruchu drogowym, co wigze sie ze zmiang zachowan
kierowcdw oraz wzrostem poczucia odpowiedzialnosci za podejmowane decyzje na
drodze.

5. Zakup elementéw odblaskowych

W latach 2019-2021 zakupiono ponad 40 tysiecy elementow odblaskowych: opaski

odblaskowe, zawieszki odblaskowe, smycze odblaskowe, kamizelki odblaskowe, ktore zostaty
przekazane niechronionym uczestnikom ruchu drogowego.

ODTJ - bazujac na doswiadczeniu tego osrodka mozna podaé przyktady dziatan, ktére
maja na celu praktyczne szkolenia kierowcow.
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e Szkolenia dla os6b ktére dopiero zrobity prawo jazdy- darmowe godzinne szkolenia
przyciggnety ogromng rzesze $wiezo ,upieczonych” kierowcéw ktérzy uczyli sie
awaryjnie hamowac i manewrowac¢ na sliskiej nawierzchni. Efektem byta poprawa
efektywnosci hamowania i Swiadomos¢ wptywu predkosci na dystans zatrzymania,

e Szkolenia dla osob starszych 60+ - darmowe godzinne szkolenia podczas ktérych
przede wszystkim pokazywano w jaki sposéb wykorzysta¢c nowoczesne systemy
bezpieczenstwa w pojazdach. Osoby te jezdzgc od wielu lat po drogach czesto nie byly
swiadome zmian technologicznych w autach i nie wiedziaty jak efektywnie z tej
technologii korzystac,

e Szkolenia o ryzyku w ruchu drogowym — zajecia z wykorzystaniem symulatoréw
(zderzen , dachowania, decyzyjnego czasu reakcji kierujgcego, wystrzatu poduszki
gazowej) realizowane na terenie osrodka i poza nim, uswiadamiajg jakie sg skutki
przeceniania swoich mozliwosci. Symulacje pozwalaty odbiorcom zrozumie¢ jak wazne
jest zachowanie uwagi i rozsadku podczas jazdy,

e Szkolenia dla uczniéw szkot ponadpodstawowych — catodniowe spotkania podczas
ktérych, w ramach zaje¢ teoretycznych i praktycznych uczniowie zdobywali wiedze
i doswiadczenie odnosnie skutkow niewtasciwego zachowania i brawury na drodze.
Przekroczenie granicy swoich mozliwosci ) w trakcie takich zaje¢, czesto zakohczone
brakiem kontroli nad pojazdem (np. obréceniem auta), pozostaje w pamieci kursanta.
Dzieki temu mtody kierowca fatwiej zrozumie jakie zagrozenia czyhajg na niego
w ruchu drogowym i jak im moze przeciwdziatac,

o Akcja $wiadomy pieszy — pokazy hamowania awaryjnego z réznych predkosci, reakciji
decyzyjnej kierujgcego pojazdem, widocznosci pieszego na drodze pozwalaty
odbiorcom zrozumie¢ ze réwniez ponoszg odpowiedzialnosé za bezpieczenstwo na
drogach. Niewtasciwe zachowanie pieszego moze generowac niebezpieczne sytuacje
a obecne przepisy ruchu drogowego nie zwalniajg pieszych z koniecznosci zachowania
uwagi i zasady ograniczonego zaufania. Podczas prelekcji i pokazéw czesto
rozdawane sg takze elementy odblaskowe pozwalajgce pieszemu by¢ widocznym na
drodze i przejsciu. Dziatania te pozwalajg zrozumie¢ iz w konfrontacji z pojazdem
pieszy nie ma szans,

e Szkolenia w ruchu drogowym dla oséb nie majgcych doswiadczenia lub przerwag
w jezdzeniu — pozwalajg zaadaptowac sie niedoswiadczonemu kierowcy do obecnego
natezenia ruchu drogowego, odnalez¢ sie w nowych przepisach ruchu drogowego
i poradzi¢ sobie w sytuacjach stresowych na drodze. Osoby szkolone pewniej
poruszajg sie po drodze i minimalizujg ryzyko popetnienia btedu czy wywotania
niebezpieczenstwa w ruchu drogowym,

e Szkolenia dla oséb z niepetnosprawnosciami — podczas takich spotkan osoba
niepetnosprawna poznaje w jaki sposéb moze radzi¢ sobie ze swoimi ograniczeniami
w ruchu drogowym.

Miejmy nadzieje ze finanse WORD w Lublinie pozwolg nadal prowadzi¢ edukacje, aby
w perspektywie najblizszych lat wyksztafci¢ $wiadomych uczestnikéw ruchu drogowego.
Promujgc bezpieczenstwo na polskich drogach przyczyniamy sie do wzrostu Swiadomosci
spotecznej w zakresie bezpiecznych zachowan, co za tym idzie spadku liczby wypadkow
drogowych oraz ofiar $miertelnych i rannych w ich wyniku.
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Wojewodzki Osrodek Ruchu Drogowego w Zamosciu

Dziatania z zakresu brd realizowane przez WORD w Zamosciu w latach 2019 — 2021
to powtarzalne schematy dziatania skierowane do przedszkoli, szkét podstawowych
i ponadpodstawowych oraz oséb dorostych. Ogétem w naszych akcjach poswieconych brd
w latach 2019 -2021 uczestniczyto 11 570 oséb.

Wspierajac sie Lubelskim Programem Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, nasza
wiedza i praktyka w zakresie bezpieczehstwa ruchu drogowego dotyczy realizacji zadanh
z obszaru edukacji komunikacyjnej i odbywa sie na podstawie realizacji harmonogramu
dziatan i planu wydatkdéw na poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego zatwierdzanego
przez Wojewddzka Rade Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego w Lublinie.

Chcemy, aby nasze zaangazowanie w dziatania ukierunkowane na poprawe
bezpieczehstwa ruchu drogowego oraz idea polegajgca na wspieraniu sie, zachecaniu do
dziatania, motywowania do podjecia dziatah ze wzgledu na waznos¢ dla bezpieczenstwa w
ruchu drogowym byta kluczem do sukcesu jakim bedzie zmniejszenie ilosci zdarzen
drogowych.

RODZAJ DZIALAN

1. Organizacja i wspétudziat w imprezach o tematyce brd w tym turnieje
bezpieczeinstwa ruchu drogowego, konkursy bezpieczenstwa ruchu drogowego,
imprezy, eventy i wydarzenia poswiecone brd podczas ktérych przeprowadzalismy
konkursy o tematyce brd , oraz byliSmy fundatorem nagréd.

e Ogodlnopolskie Turnieje Bezpieczehstwa Ruchu Drogowego dla szkét podstawowych
( Finaty Gminne, Miejskie, Powiatowe ) , Finat Powiatowy Ogdlnopolski Mtodziezowy
Turniej Motoryzacyjny,

o Wspdtorganizacja z Urzedem Miasta w Zamosciu rowerowej imprezy edukacyjnej
"Rowerowy maj”,

e XX Powiatowe Igrzyska LZS Mieszkancéw Zamojskich Wsi Swieto Sportu Powiatu
Zamojskiego,

e Turniej wiedzy prewencyjnej ,Jestem Bezpieczny” dla miasta i powiatu zamojskiego

o Wspdtorganizacja rowerowej imprezy rekreacyjno-edukacyjnej ,Rodzina, rower,
rados¢”,

e XX Wojewddzkie Igrzyska Rekreacyjno Sportowe LZS Krasnobrod,

o XXXII edycja Konkursu ,Policjant Ruchu Drogowego Roku 20197,

e DROGOWA SZTAFETA POKOLEN W WORD Zamo$é. Akcja ,Senior na drodze —
pamietaj o bezpieczenstwie”,

e .Akcja , Bezpieczenstwo w ruchu drogowym na obszarach wiejskich”,

e Zainicjowanie i przeprowadzenie Kampanii bezpieczenstwa: NA DRODZE NIE
JESTES SAM !l zainscenizowanie sytuacji drogowych na drogach publicznych
z udziatem rowerzystéw i pojazdéw oraz utrwalenie tych zdarzen poprzez wykonanie
spotu/filmu edukacyjno-promocyjnego,

e Organizacja i przeprowadzenie | — Il Edycji konkursu ,Zaprojektuj plakat - ZAPNIJ
PASY - ktéry przeméwi do miodych kierowcéw”,

e Prowadzenie przez WORD Zamos¢ akcji ,Zapnij Pasy”. W latach 2019 — 2021
zorganizowanych zostato 48 wyjazdéw w celu prezentacji symulatora dachowania,
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e Woydarzenie ,Zamo$¢ na Okragto” — wspoipraca z Urzedem miasta Zamosé
w imprezie poswieconej motoryzacji i edukacji komunikacyjne;j,

e Wspotpraca z klubem sportowym PADWA Zamos¢ w organizacji imprezy
pn. , Festiwal Sportu dla Rodziny” na terenie Parku Miejskiego w Zamosciu,

o Dzien bezpieczenstwa w ruchu drogowym” w Szkole Podstawowej nr 6 im. Szymona
Szymonowica w Zamosciu,

e Wykonanie dodatkowego oznakowania w postaci piktogramow z hastem "Smart Stop".
Specjalne obrazki - symbol przekreslonego smartfona i napis SMART STOP
wymalowane na chodnikach,

o Wspotpraca z ,Fundacjg Aktywnosci Obywatelskiej” - :Osobom starszym- wsparcie
i szacunek”,

e Wspodipraca z Fundacjg Mobilnosci Aktywnej poswiecone praktycznej edukacji
rowerowej dla nauczycieli,

o Wspoipraca z Specjalnym Osrodkiem Szkolno-Wychowawczym w zakresie organizaciji
konkursu plastycznego ,, Moja bezpieczna droga do szkoty”.

2. Dziatalno$¢é wydawniczo-popularyzatorska.

Kalendarze o tematyce bezpieczenstwa ruchu drogowego. Wykorzystanie prac
plastycznych ucznidéw szkét ponadpodstawowych z trzech edycji konkursu ,Zaprojektuj plakat
- ZAPNIJ PASY - ktéry przeméwi do miodych kierowcédw”. Przygotowanie i wydruk darmowej
ksigzeczki edukacyjnej w ilosci 1500 egzemplarzy pn. , Wybrane przepisy ruchu drogowego”
dotyczacej zmiany przepiséw dla pieszych i kierujgcych pojazdami.

3. Dziatalnos$é¢ szkoleniowa z zakresu brd, opieka nad szkotami.

Spotkania konsultacyjno-szkoleniowe w zakresie brd z instruktorami nauki jazdy
Przeszkolono 113 instruktoréow nauki jazdy oraz 32 nauczycieli wychowania komunikacyjnego.
Przeprowadzilismy akcje , Bezpieczny Przedszkolak” dla 18 - stu zamojskich przedszkoli
wykorzystujgc interaktywne zestawy edukacyjne ,Autochodzik”. PrzeprowadziliSmy zajecia
z wykorzystaniem stacjonarnego miasteczka ruchu drogowego WORD w Zamosciu na karte
rowerowg dla uczniéw 20 szkdl podstawowych.

4. Zakup elementéw odblaskowych

W latach 2019 — 2021 przekazaliSmy 11 957 sztuk elementéw odblaskowych w postaci
opasek i zawieszek.

5. Bezpieczna infrastruktura drogowa

PrzejScia dla pieszych w Zamosciu - zwiekszenie bezpieczenstwa niechronionych
uczestnikow ruchu drogowego w miesScie Zamos$¢. SfinansowaliSmy zakup elementow
niezbednych do budowy sygnalizacji swietlnych na przejsciu dla pieszych w miescie Zamos¢.

DZIALANOSC SZKOLENIOWA

W kursach i szkoleniach w latach 2019 - 2021 uczestniczyto 2001 os6b
i przeprowadzono nastepujgce rodzaje szkolen :

o Kursy dla kierowcow naruszajgcych przepisy ruchu drogowego,
e Wykonywanie niektorych czynnosci zwigzanych z kierowaniem ruchem drogowym,
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e Warsztaty doskonalenia zawodowego egzaminatorow,

o Kurs reedukacyjny w zakresie problematyki przeciwalkoholowej i przeciwdziatania
narkomanii,

e Specjalistyczne przeszkolenie z zakresu ruchu drogowego dla nauczycieli.

Nie sposob wymieni¢ wszystkie cele jakie zatozyt sobie nasz osrodek realizujgc
dziatalnos¢ ustawowg oswiatowg jednak wszystkie one dotyczg tego, aby kursant miat
Swiadomosc¢ podporzgdkowania sie okreslonym przepisom i normom.

Celami szkolen i kurséw organizowanych przez nasz Osrodek jest :

e nauczenie szkolonych podawania sygnatow i polecen uczestnikowi ruchu lub innej
osobie znajdujgcej sie na drodze zgodnie z zakresem kompetencji osob uprawnionych
do kierowania ruchem drogowym i obowigzujgcymi przepisami,

e uswiadomienie skutkow naruszania przepiséw ruchu drogowego, zwtaszcza przepiséw
ksztattujgcych zasady bezpiecznego zachowania sie w tym ruchu,

e przygotowanie kandydatéw na egzaminatorobw do prowadzenia egzamindw
panstwowych oséb ubiegajgcych sie o uprawnienia do kierowania pojazdami
silnikowymi,

e utrwalenie i uzupetnienie wiedzy oraz ksztatcenie i doskonalenie umiejetnosci
egzaminowania na placu manewrowym i w ruchu drogowym,

o ksztalcenie bezpiecznych zachowan poprzez eliminowanie najczestszych bfedéw
popetnianych przez kierujgcych oraz ksztaltowanie postawy poszanowania prawa,

e ograniczenie skali recydywy oséb kierujgcych pod wptywem alkoholu poprzez aktywne
uczestnictwo w zajeciach i motywowanie do zmiany postaw i zachowan,

e zapobieganie ryzyku powrotu do niezgodnych z przepisami zachowan po odbyciu
szkolenia.

Monitorujemy i analizujemy przebieg dzisiejszych prac legislacyjnych nad procesem
uzyskiwania uprawnien przez kierujgcych pojazdami oraz funkcjonowania systemu szkolen dla
mtodych kierowcow. Modyfikacja tego systemu poprzez wprowadzenie nowych przepiséw np.
kurs reedukacyjny w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego - umozliwi nam dodanie do
prowadzonej dziatalnosci ustawowo - oswiatowej szkolen z zakresu bezpieczenstwa ruchu
drogowego.
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Kuratorium Oswiaty w Lublinie

Kuratorium Oswiaty w Lublinie jako organ nadzoru pedagogicznego, gtéwnie zajmuje

sie poprawnoscig realizacji zagadnien Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego wskazanych
w podstawie programowej ksztatcenia ogélnego na poszczegolnych etapach edukacyjnych ze
szczegolnym uwzglednieniem przedmiotu technika w szkole podstawowej. Ponadto:

1.

Podejmuje sie koordynacji, wspierania i wspétfinansowania eliminacji wojewddzkich
organizowanych w woj. lubelskim przez Polski Zwigzek Motorowy cyklu Ogdlnopolskich
Turniejéw Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego (BRD) dla uczniéw szkét podstawowych (w
tym specjalnych i specjalnych osrodkéw szkolno-wychowawczych), a dla ucznidow szkoét
ponadpodstawowych Ogolnopolskiego Mtodziezowego Turnieju Motoryzacyjnego (MTM).
Dziatania te wynikajg z ,Porozumienia o wspoétpracy w zakresie organizowania
i przeprowadzania edukacyjnych turniejéw bezpieczenstwa w ruchu drogowym", pomiedzy
Ministrem Infrastruktury i Budownictwa, Ministrem Edukacji Narodowej, Ministrem Spraw
Wewnetrznych i Administracji, Komendantem Gtéwnym Policji oraz Prezesem Polskiego
Zwigzku Motorowego.

Wspiera wszelkie dziatania i inicjatywy podmiotow ustawowych w zakresie bezpieczenstwa
ruchu drogowego (Policja, Polski Zwigzek Motorowy, Wojewddzkie Osrodki Ruchu
Drogowego i inne) skierowane do szkét i placéwek odwiatowych.

W zwigzku z opracowywaniem Wojewoédzkiego Programu Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego na lata 2021-2030 proponuje nastepujace kierunki dziatan.

1.

2.

3.

Dalsze wspieranie szkdt i placéwek poprzez kontynowanie (najlepiej cyklicznie
i systemowo) dedykowanych szkolen dla nauczycieli techniki podnoszgcych ich wiedze
specjalistyczng, umiejetnosci i kompetencje w zakresie BRD.

o uwzgledni¢ w tematyce szkoleh dostosowanie zagadnienh BRD do mozliwosci dzieci
i mtodziezy niepetnosprawnej (w szkotach ogdlnodostepnych),

e raz na dwa lata (lub po znaczgcej zmianie przepiséw) organizowac¢ wojewddzkg
konferencje dla szkét i placéwek o tematyce BRD,

e powota¢ (spoteczna funkcja) wojewddzkiego koordynatora nauczycieli BRD
(np. przy Lubelskim Samorzgdowym Centrum Doskonalenia Nauczycieli).

Wspieranie szkot i placowek w zakresie przeprowadzenia egzaminu na karte rowerowg
(w szczegolnosci organizacja czesci praktycznej — dostep do bezpiecznego placu lub
miasteczka ruchu drogowego), np. poprzez nawigzywanie dwustronnej wielostronnej
dedykowanej wspétpracy - zainteresowana szkota/placéwka - i instytucje: Policja-
komisariaty, PZM, WORD.

Zintensyfikowanie dziatar organizacyjnych i popularyzacyjnych w celu zwigkszenia liczy
uczestnikow ogdlnopolskich turniejow bezpieczenstwa ruchu drogowego:

e etap szkolny — inspirowanie i wspieranie dyrektoréw szkot/placowek i ich organy
prowadzgce do udziatu w turnieju,

o etap wojewddzki — uatrakcyjnienie realizacji finatu wojewddzkiego poprzez zapewnienie
statych zrodet finansowania oraz podnoszenie jakosci organizacyjnej i atrakcyjnosci
tego przedsiewziecia (powota¢ wojewddzki zespot organizacyjny).
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4. Pozyskanie funduszy na zakup przenosnego (mobilnego) miasteczka ruchu drogowego i
nieodptatne udostepnianie zainteresowanym szkotom (realizacja szkolnych projektéw
BRD, przeprowadzenie szkolen i egzamindéw na karte rowerowg) — najlepiej w kazdym
powiecie.

5. Kontynuowanie kampanii ogélnopolskich dotyczgcych tematyki BRD.
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Moto-Sekcja

Zwiekszona liczba wypadkow, brak swiadomosci i przewidywania motocyklistow na
drodze spowodowany jest specyfika jazdy i kierowania motocyklem oraz stabymi
umiejetnosciami osob uzyskujgcych uprawnienia do kierowania motocyklem .Osoby te
najczesciej przygotowane sg tylko do zdania egzaminu panstwowego na prawo jazdy, a nie
szeroko rozumianej nauki jazdy potrzebnej w ruchu miejskim, turystycznym i codziennym.

Ze wzgledu na pojawiajgcy sie od diuzszego czasu trend oraz mode na jazde na
wszelkiego rodzaju motocyklach, jak rowniez szeroki przekréj wieku motocyklistow (od 14 do
80 roku zycia),a co za tym idzie zwiekszong liczbe wypadkow i zdarzen drogowych z ich
udziatem spowodowana brakiem Swiadomosci oraz odpowiedniego wyszkolenia
i przewidywania sytuacji ekstremalnych, ktére zaskakujg ich na drodze proponujemy
nastepujacy plan wdrazania BRD wsréd motocyklistow na treningach, szkoleniach oraz
jazdach motocyklowych organizowanych przez WORD ODTJ Lublin wspdinie z Moto-Sekcja.

Ponizej przyktadowe zagadnienia z zakresu BRD, ktére mozemy rozwija¢ i wdrazac
podczas treningdéw, szkolen i jazd motocyklowych:

e Propagowanie szeroko rozumianej kultury motocyklowej,

¢ Dbanie o utrwalanie pozytywnego wizerunku motocyklisty,

¢ Edukacja motocyklistow poprzez profesjonalnie przygotowane szkolenia, treningi oraz
jazdy motocyklowe (jest to jeden z najwazniejszych aspektéw jesli chodzi o BRD ),

e Promowanie dobrych nawykéw dotyczgcych bezpieczenstwa i kultury jazdy dajgc
dobry przyktad podczas organizowanych szkolen, treningéw oraz jazd motocyklowych,

e Odpowiednia technika jazdy na motocyklu (niestety wiekszo$¢ motocyklistow jej nie
posiada, co skutkuje zagrozeniami w ruchu drogowym ),

¢ Psychologia zachowan,

e Bezpieczenstwo bierne (odpowiedni dobdr odziezy i akcesoriow motocyklowych),

e Technologie oraz inne wazne aspekty zwigzane =z ruchem drogowym
i bezpieczenstwem,

e Poprawa bezpieczenstwa motocyklistow i innych uczestnikéw ruchu drogowego,

e Zapobieganie wypadkom i kolizjom, w ktérych bezposredni udziat biorg motocyklici
poprzez organizacje szkolen, treningdw oraz jazd motocyklowych,

e Uswiadomienie zagrozen i korzysci wynikajgcych z poruszania sie¢ motocyklem
w warunkach drogowych wystepujgcych w Polsce,

¢ Przewidywanie sytuacji awaryjnych mogacych wystgpi¢ na drodze,

e Wychowanie swiadomego i kulturalnego uczestnika ruchu drogowego, respektujgcego
przepisy ruchu drogowego i szanujgcego prawa innych uczestnikow ruchu,

e Uswiadomienie o niebezpieczenstwie i zagrozeniach uczestnictwa w ruchu drogowym
0sob pod wptywem alkoholu oraz innych niedozwolonych srodkéw,

o Ksztattowanie bezpiecznych zachowan uczestnikow ruchu drogowego,

e Podnoszenie s$wiadomosci bezpieczenstwa ruchu drogowego przez poznanie
i zrozumienie ryzyka spowodowanego brakiem przewidywania i techniki motocyklowej,

e Propagowanie toleranciji i partnerstwa dla wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego na
drodze.

Uwazamy, ze wdrozenie takiego planu (cyklu praktycznych i teoretycznych szkolen na
ODTJ Lublin) stanowczo poprawitoby swiadomosé, dostepnos¢ i bezpieczenstwo
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motocyklistek i motocyklistéw, co bezposrednio przetozyto by sie do zmniejszenia zdarzenh
drogowych z udziatem motocyklistéw na naszych drogach.
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Dziatania inwestycyjne w bezpieczenstwo na drogach
krajowych, wojewodzkich i powiatowych
Na podstawie przepiséow ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych, ze

wzgledu na rodzaj petnionych funkcji, drogi publiczne zostaly podzielone na
nastepujace kategorie:

e Drogi krajowe,
¢ Drogi wojewoédzkie, powiatowe i gminne.

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad

Program Wzmocnienia Krajowej Sieci Drogowej do 2030 roku (dalej: Program) jest
pierwszym sSredniookresowym dokumentem programowym dotyczacym kompleksowego
utrzymania sieci drog krajowych, zarzgdzanych przez Generalnego Dyrektora Drég Krajowych
i Autostrad (dalej: GDDKIiA), obejmujgcego utrzymanie strukturalne i biezgce. Utrzymanie
strukturalne obejmuje dostosowanie istniejgcej sieci drég krajowych do przenoszenia obcigzen
11,5 t/o$§ przez wzmocnienie konstrukcji nawierzchni, dostosowanie do obowigzujgcych
warunkéw technicznych, w szczegolnosci przez poszerzenie jezdni, poprawe geometrii drogi,
w tym skrzyzowan i tukéw. W ramach utrzymania strukturalnego bedg realizowane
kompleksowe przebudowy/rozbudowy odcinkéw drég krajowych bedacych w zarzadzie
GDDKIiA, obejmujgce takze m.in. przebudowe skrzyzowan, obiektow inzynierskich
i uzupetnienie infrastruktury o niezbedne elementy stuzgce niechronionym uczestnikom ruchu.

Utrzymanie biezgce obejmuje wszelkie rutynowo wykonywane prace remontowe,
naprawcze, konserwacyjne i porzgdkowe, ktérych celem jest zapobieganie degradacji
nawierzchni, elementdéw drogi, obiektéw inzynierskich i wyposazenia pasa drogowego, a takze
zabiegi majgce na celu zachowanie bezpieczenstwa ruchu i estetyki infrastruktury w okresie
catego roku.

Budowa nowych drég - wyprowadzenie przede wszystkim ruchu tranzytowego
z istniejacej sieci drogowe;j.

Zadania:

e Budowa drogi S19 — odcinek granica wojewddztwa mazowieckiego/lubelskiego —
Lublin (zadanie w cato$ci w realizacji — podpisane umowy, trwajg dokumentacyjne
prace przygotowawcze);

e Budowa autostrady A2 na odcinku — Kukuryki (terminal Koroszczyn) — granica panstwa
(odcinek granica wojewddztwa — Biata Podlaska (wezet Cicibor) — w realizacji; odcinek
Biata Podlaska — granica panhstwa — trwa przygotowanie dokumentacji przetargowej);

e Budowa drogi S12 na odcinku Piaski — Chetm — Dorohusk (granica panstwa) - (zadanie
w realizacji na odcinku obwodnicy Chetma, na pozostatych odcinkach trwajg
postepowania przetargowe);

e Budowa drogi S17 na odcinku Piaski — Krasnystaw — Zamos¢ — Hrebenne (granica
panstwa) — trwajg prace przygotowawcze na odcinku Piaski — Zamos$¢, Jarostawiec —
Tomaszow Lubelski i Tomaszéw Lubelski — Hrebenne;
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e Odcinek obwodnicy Tomaszowa Lubelskiego (koncowa faza realizacji — dobudowa
drugiej jezdni) oraz Zamos$¢ Wschod — Zamosé Potudnie - w realizaciji.

Zadania realizowane sg w podziale na odcinki inwestycyjne umozliwiajgce sprawne
przeprowadzenie procedur i wybudowanie drogi w systemie P&B (projektuj i buduj)
z zaktadanym 3-letnim okresem realizacyjnym

Budowa obwodnic miejscowosci — oddzielenie tranzytu od ruchu lokalnego, w tym
bliskiego komunikujgcego miasta w wojewodztwie, ujednolicenie potokéw ruchu.

e obwodnica tecznej (DK82),

e obwodnica Janowa Lubelskiego (DK74),
e obwodnica Dzwoli (DK74),

e obwodnica Gorajca (DK 74),

e obwodnica Szczebrzeszyna (DK74),

¢ obwodnica Zamoscia (DK74),

¢ budowa obwodnicy tukowa (DK 63/76).

Uzupelnienie brakujacej infrastruktury, szczegélnie w zakresie niechronionych
uzytkownikéw drég, w tym poprawa widocznosci pieszych na przejsciach.

W ramach realizacji tego zadania realizowane jest przede wszystkim doswietlenie
przejs¢ dla pieszych poprzez zastosowanie oswietlenia dedykowanego, o$wietlajgcego
pieszego od strony dojezdzajgcych pojazddw, dla uzyskania tzw. kontrastu dodatniego
poprawiajgcego znacznie widoczno$¢ sylwetki pieszego (rowerzysty) zaréwno na przejsciu jak
i na odcinku doj$cia do wyznaczonego przejscia.

W przypadku braku wykonanych wczes$niej elementow infrastruktury, jak chodniki na
dojsciu do zatok przystankowych od wyznaczonego przejscia, w ramach realizacji tych zadan
wykonywane sg brakujgce odcinki chodnika.

Zadania realizowane sg dla wszystkich przej$¢ na drogach krajowych, dla jednolitosci
dziatan w ramach catych ciggéw drogowych na odcinkach pomiedzy miastami.

W latach 2022/2023 przewidywane jest wyposazenie przej$¢ w tego typu oswietlenie
na odcinkach drogi nr 12 Piaski — Chetm i Chetm — Dorohusk.

Przejscia na pozostatych drogach bedg modernizowane sukcesywnie od 2023 r.

Poddanie zadan inwestycyjnych procesowi audytu brd, w zakresie wymaganym ustawa
o drogach publicznych, jak i zadan o istothnym znaczeniu komunikacyjnym (obwodnice
miejscowosci, duze zadania z zakresu poprawy brd).
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DK63 Lukow — granica wojewodztwa lubelskiego i mazowieckiego

Inwestycja zaktada rozbudowe odcinka drogi krajowej nr 63 od km 287+884,00 do
km 299+348,30. Prace przygotowawcze miaty miejsce w latach 2016-2022, natomiast
realizacje zaplanowano na lata 2022-2024. Analizowany odcinek znajduje sie w granicach
wojewoddztwa lubelskiego na terenie powiatu tukowskiego, gminy tukow i miasta tukéw,
a takze w granicach wojewddztwa mazowieckiego na terenie powiatu siedleckiego, gminy
Wisniew. Zakres prac dotyczy poszerzenia istniejgcej jezdni wraz z petng wymiang konstrukciji
0 nawierzchni bitumicznej, wykonanie pasa manewrowego w osi jezdni na terenie zabudowy,
przeniesienie i odtworzenie miejsca do zawracania pojazdow uzytkowanego przez pojazdy
szkolne, stuzby komunalne i utrzymaniowe, wykonanie stanowiska — odrebnych kierunkowych
zatok przeznaczonych na miejsca kontroli i wazenia pojazdéw. Zostanie rowniez zrealizowana
przebudowa istniejgcych zatok autobusowych i budowa nowych, budowa ciggdéw pieszych
i rowerowych, przebudowa istniejgcych obiektdéw inzynierskich, budowa mostu na rzece Krzna
Pdétnocna, uporzadkowanie oznakowania poziomego i pionowego drogi, budowe elementow
odwodnienia, a takze budowe kanaty technologicznego w ktérym zlokalizowane bedg
przebudowywane sieci uzbrojenia terenu. Zapewniona bedzie rowniez obstuga komunikacyjna
terenu przylegtego do drogi za pomocg wybudowanych zjazdéw indywidualnych i publicznych.
Projekt posiada Karte Informacyjng Przedsiewziecia.
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DK74 Hrubieszéw — Zosin

Projekt dotyczy rozbudowy drogi krajowej nr 74 od km 329+270 do km 342+901,56.
Prace przygotowawcze realizowane sg od 2018 roku i kontynuowane bedg do roku 2023,
natomiast realizacje prac budowlanych przewidziano na okres 2023-2025. Inwestycja
zlokalizowana jest na terenie wojewddztwa lubelskiego, w powiecie hrubieszowskim w gminie
Hrubieszoéw i Horodto. Poczatek projektowanego odcinka znajduje sie na kohcu potudniowe;j
obwodnicy Hrubieszowa, a koniec przed przejsciem granicznym z Ukraing w Zosinie. Zakres
projektu obejmuje rozbudowe odcinka DK nr 74 o tgcznej dtugosci 13,6 km, rozbudowe
skrzyzowah na przebudowywanym odcinku, podniesienie nodnosci konstrukcji nawierzchni
jezdni do 115 kN/o$, budowe $ciezki rowerowej na catej diugosci, budowe i przebudowe
obiektow inzynierskich, chodnikow, azyli i przejs¢ dla pieszych. Ponadto uwzgledniono
budowe i przebudowe zatok autobusowych, wykonanie elementow uspokojenia ruchu
drogowego, budowe kanatu technologicznego, przebudowe zjazdéw i budowe pod nimi
przepustéw, budowe odwodnienia, instalacje oswietlenia, wycinke zieleni kolidujgcej,
zagospodarowanie zieleni w granicach projektowanego pasa drogowej oraz inne niezbedne
do prawidtowego funkcjonowania rozbudowy. Przedsiewziecie posiada dokumentacje
w postaci Raportu o oddziatywaniu na srodowisko.
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Zarzad Drog Wojewoddzkich w Lublinie

Wedtug stanu na dzien 31.12.2021r. Zarzad Drég Wojewddzkich w Lublinie
administrowat siecig drog wojewoédzkich na terenie wojewddztwa lubelskiego (poza miastami
na prawach powiatu) o tgcznej dtugosci 2 260,036 km. Daje to czwarte miejsce pod wzgledem
dtugosci drég wsrod wszystkich 16 zarzgdow drég wojewddzkich w kraju.

Najwiekszg siecig drog wojewddzkich administruje wojewddztwo mazowieckie
(2 830,8 km), najmniejszg zas opolskie (941,4 km).

W ramach zadan inwestycyjnych w latach 2019 — 2021 wybudowano, rozbudowano
badz przebudowano 150,3105 km drég. W tym w roku 2019 84,205 km, w roku 2020
29,0215 km, a w roku 2021 37,084 km. Natomiast w roku 2022 planuje sie zrealizowac¢ 75,471
km.

W latach 2019 — 2021 wykonano remonty drog polegajgce na utozeniu nowych warstw
bitumicznych na catych odcinkach drog, o tacznej dtugosci 120,726 km, tj. w 2019 r.
29,209 km, 2020r. 51,506 km a w 2021 40,011km. W roku biezgcym wyremontowanych
zostanie 51,295 km drég.

Ponadto w ramach zadan wspolnych prowadzonych razem z jednostkami samorzadu
terytorialnego w latach 2019 — 2021 wybudowano lub przebudowano 32,917 km ciggdéw
pieszych, sciezek pieszo rowerowych i $ciezek rowerowych. Odpowiednio 10,789 km w roku
2019, 5,128 km w roku 2020 i 17,0 km w roku 2021. W roku 2022 wykonane zostanie
15,712 km.

Realizacja wyzej wymienionych zadan zdecydowanie wptyneta na poprawe
bezpieczehstwa zaréwno dla ruchu samochodowego jak réwniez pieszego i rowerowego.
Wynika to z poprawy stanu technicznego istniejgcych nawierzchni jezdni i ciggdw pieszych
oraz budowy nowych elementéw drogi takich jak ciggi piesze, sciezki pieszo rowerowe, sciezki
rowerowe oraz zatoki autobusowe. Ponadto w ramach zadan inwestycyjnych zastosowano
rozwigzania takie jak:

e na skrzyzowaniach z drogami nizszej kategorii wybudowano dodatkowe pasy ruchu dla
pojazddéw skrecajacych w lewo,

e na wigczeniach drog podporzgdkowanych wybudowano wyspy rozdzielajgce pasy
ruchu,

e przejscia dla pieszych zostaly doswietlone oraz wprowadzono tzw. aktywne
oznakowanie,

¢ wybudowano oswietlenie drogowe w szczegdlnosci w rejonie skrzyzowan.

W celu wyprowadzenia ruchu poza obszar zabudowany a tym samym ograniczenia
kolizji ruchu lokalnego z tranzytowym, co takze ma duzy wptyw na poprawe bezpieczenstwa
ruchu, istotne znaczenie ma budowa obwodnic. Zostato to takze uwzglednione w planach
inwestycyjnych Wojewodztwa Lubelskiego.

W roku 2020 zakonczono prace w ramach budowy w obwodnicy Stezycy w ciggu
DW 801 o dtugosci 5,610 km, a w roku 2021 obwodnicy Krasnika o dtugosci 5,17 km.
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Natomiast w trakcie realizacji sg dwie obwodnice tj. obwodnica m. Deblin (w ciggu

DW 801) o dtugosci 4,7 km oraz obwodnica m. Nateczéw (w ciggu DW 830) o dtugosci 5,2 km.

Ponadto planowane jest zrealizowanie trzech kolejnych obwodnic:

obwodnica m. Tarnogréd o dtugosci 6 km w ciggu DW 835,
obwodnica m. Hrubieszéw o dtugosci 6,2 km w ciggu DW 844,
obwodnica m. Opole Lubelskie o dtugosci 1,750 km w ciggu DW 824.

Informacja dotyczaca inwestycji planowanych na drogach wojewodzkich

Inwestycje kontynuowane:

Budowa drogi Nr 801 w m. Deblin wraz z budowg mostu na rzece Wieprz - lata realizacji
2021-2024,

Budowa i rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 830 na odcinku Ptouszowice - Nateczow -
lata realizacji 2022-2025,

Przeciwdziatanie skutkom spoteczno - gospodarczym Covid - 19 poprzez rozbudowe
drogi wojewddzkiej Nr 820 Sosnowica Dwor - Leczna od km 19+050 do km 28+460 -
lata realizacji 2022-2024,

Przeciwdziatanie skutkom spoteczno - gospodarczym Covid - 19 przez rozbudowe
drogi wojewddzkiej Nr 833 od km 12+980 do m. Krasnik (km ok. 18+970) - lata realizacji
2022 — 2024.

Inwestycje nowe:

Rozbudowa drogi Nr 824 Zyrzyn — Putawy - Opole Lubelskie — Jézeféw - Annopol na
odcinku od km ok. 71+590 do km ok. 73+900 o dt. ok. 2,310 km - realizacja w 2023 r.,
Budowa nowego mostu w miejscu istniejgcego przez rz. Wiodawke w km 78+803
w ciggu drogi wojewddzkiej Nr 812 Biata Podlaska — Wisznice — Wtodawa — Chetm —
Rejowiec — Krasnystaw - lata realizacji 2023 — 2024,

Rozbudowa drogi Nr 741 na odcinku od drogi Nr 738 do rzeki Wisty o dt. 4,7 km -
realizacja w 2023 r.,

Rozbudowa drogi Nr 860 od drogi Nr 830 do stacji kolejowej Mate Sadurki o dt. 2,6 km
- realizacja w 2023 r.,

Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 828 Garbéw - Krasienin - Niemce - Jawidz
w m. Niemce o dt. ok. 1,6 km - lata realizacji 2023-2024,

Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 845 od drogi nr 801 do Stacji kolejowej Gotgb
o dt. 3,7 km - lata realizacji 2024-2025,

Budowa obwodnicy miasta Tarnogréd o dt. 6 km w ciggu drogi Nr 835 Lublin — Wysokie
— Bitgoraj — Sieniawa — Przeworsk — Kanczuga — Dynéw - Grabownica Starzenska -
lata realizacji 2023-2024,

Budowa obwodnicy Hrubieszowa o dt. 6,2 km w ciggu drogi wojewodzkiej Nr 844
Chetm - Hrubieszéw - Witkéw - Dothobyczow - granica panstwa lata - realizacji 2023 —
2024,

Budowa obwodnicy Miasta Opole Lubelskie o dt. 1,750 km w ciggu drogi wojewddzkiej
Nr 824 Zyrzyn - Putawy - Opole Lubelskie - Jozeféw - Annopol - lata realizacji 2023-
2024.
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Ponadto planowane s3a nastepujace inwestycje:

¢ Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 833 od km 1+000 do km 12+654,

e Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 842 Rudnik Szlachecki - Wysokie - Krasnystaw na
odcinku od km 0+015 do km 30+150 o dt. ok. 30,135 km,

¢ Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 842 Rudnik Szlachecki - Wysokie - Krasnystaw na
odcinku od 30+150 do km 66+960 (m. Krasnystaw) o dt. ok. 36,810 km,

e Rozbudowa drogi wojewodzkiej Nr 858 Zarzecze — Bitgoraj — Zwierzyniec -
Szczebrzeszyn od km 33+979 (gr. wojewoddztwa) do km ok. 45+310 (m. Bitgoraj)
o dt. ok. 11,331 km,

e Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 858 Zarzecze - Bitgoraj — Zwierzyniec -
Szczebrzeszyn od km ok. 47+960 (m. Bitgoraj) do km ok. 77+316 (m. Szczebrzeszyn)
o dt. ok. 29,356 km,

e Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 837 Piaski - Zotkiewka Wie$ — Nielisz - Sitaniec
w zakresie budowy mostu przez rz. Wieprz w m. Nielisz wraz z rozbudowg dojazdéw
do mostu,

e Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 837 Piaski - Zotkiewka Wies — Nielisz - Sitaniec na
odcinku od km ok. 6+141 do km ok. 20+300 o dt. ok. 14,159 km,

e Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 837 Piaski - Zotkiewka Wies — Nielisz - Sitaniec na
odcinku od km 28+534 do km ok. 43+085 o dt. 14,551 km,

e Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 830 Lublin — Nateczow - Bochotnica na odcinku od
granicy m. Lublin (km 3+956) do wezta drogowego ,Lublin Szerokie” (km ok. 6+700) o
dt. ok. 2,744 km,

e Budowa obwodnicy Nateczowa w ciggu drogi wojewddzkiej Nr 830 (Etap II),

e Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 806 tukdéw - Miedzyrzec Podlaski na odcinku od
km 0+080 do km 1+600 o dt.1,520 km,

e Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 806 tukdéw - Miedzyrzec Podlaski na odcinku od
km 11+000 do km 19+470 o dt. 8,470 km,

e Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 807 Maciejowice — Sobolew — Zelechéw — tukow
na odcinku od km 36+800 do km 49+350 o dt. ok. 12,550 km,

e Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 820 Sosnowica Dwor - Leczna od km 0+000 do
km 19+050,

e Rozbudowa drogi wojewoddzkiej Nr 829 tucka - teczna - Biskupice na odcinku od
km 14+860 do km 21+999 o dt. 7,139 km.

Lata ich realizacji uzaleznione bedg od mozliwosci pozyskania Srodkow ze zrodet
zewnetrznych (Srodki unijne, fundusze rzgdowe).
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Starostwo Powiatowe w Bialej Podlaskie]

Informacje dotyczace wykonanych zadan drogowych w latach 2019-2021 oraz
planowane inwestycje na przyszie lata, ktore prowadzone sg w celu poprawy
bezpieczeninstwa w ruchu drogowym.

Powiatowa sie¢ drogowa wg stanu na 21.11.2022 r. liczy 1 084,126 km w tym:

1. Drogi zamiejskie — 1 067,889 km w tym:

e 0 nawierzchni utwardzonej 881,022 km
e gruntowe wzmochnione 22,335 km
e gruntowe naturalne 164,532 km

2. Drogi miejskie (ulice w m. Miedzyrzec Podlaski i Terespol) — 16,237 km

Obwéd W tym: o nawierzchni
drom;::/vy Ogoétem Bitumiczne] Gruntowej
Naturalnej Ulepszonej

Nr 1 w Biatej Podlaskiej 311,952 237,622 67,671 6,659
Nr 2 w Miedzyrzecu 242,232 201,427 32,213 8,592
Nr 3 w Stawatyczach 267,236 235,102 31,034 1,100
Nr 4 w Terespolu 262,706 223,108 33,614 5,984

RAZEM 1084,126 897, 259 164,532 22,335

Tabela. Diugos$¢ drég powiatowych z podziatem na obwody drogowe i rodzaj nawierzchni

Zadania inwestycyjne z zakresu infrastruktury drogowej i mostowej wykonane
w 2019r.

Budowy drég - 0,870 km:

e dr. Nr 1114L Porosiuki - Jazwiny.

e Przebudowy drég - 22,0 km:

e dr. Nr 1051L Chotytéw - Piszczac wraz z budowg obiektu mostowego,

e dr. Nr 1009L Halasy - Zabce,

e dr. Nr 1068L m. Ortel Krélewski wraz z budowg ronda,

e dr. Nr 1036L Grabandéw - Rokitno wraz z budowa kfadki pieszo-rowerowej,

e dr. Nr 1051 L Zalesie - Chotytow.

e Budowa chodnikéw 1,0 km:

e dr. Nr 1068L m. Ogrodniki,

e dr. Nr 1005L m. Krzewica.

e Opracowanie dokumentacji technicznej wraz z projektami statej organizacji ruchu
o tgcznej diugosci ok. 23,0 km. Obejmowaty one nastepujgce drogi m.in.: Nr 1114L, Nr
1122L, Nr 1072L, Nr 1007L i 1006L.
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Zadania inwestycyjny z zakresu infrastruktury drogowej i mostowej wykonane
w 2020 .

Budowy drég - 5,5 km:

e dr. Nr 1114L Porosiuki - Jazwiny,

e dr. Nr 1119L m. Utréwka.

e Przebudowy drég - 13,0 km:

e dr. Nr 1068L wraz z dojazdami do mostu m. Ortel Ksigzecy i Ortel Krolewski,

e dr. Nr 1031L Klonownica - Janow Podlaski,

e dr. Nr 1060L Kol. Tuczna - Zabtocie,

e dr. Nr 1002L m. Misie,

e dr. Nr 1146L ul. Zaréwie w Miedzyrzecu Podlaskim,

e dr. Nr 1114L przebudowa mostu m. Porosiuki.

e Budowa i remont chodnikéw - 2,5 km:

e dr. Nr 1008L m. Rogoznica,

e dr. Nr 1141L m. Miedzyrzec Podl. ul. Pitsudskiego,

e dr. Nr 1051L m. Dabrowica Duza,

e dr. Nr 1051L m. Piszczac ul. Wiodawska,

e dr.Nr 1071 L m. Ortel Krélewski,

e dr. Nr 1064L m. Jabteczna,

e dr. Nr1051L m. Tuczna.

e Opracowanie dokumentacji technicznej wraz z projektami statej organizacji ruchu o
tacznej dtugosci ponad 33,0 km. Obejmowaty one nastepujgce drogi m.in.: Nr 1114L,
Nr 1002L, Nr 1138L, Nr 1139L, Nr 1140L, Nr 1146L, Nr 1007L i 1006L, Nr 1035L, Nr
1098L, Nr 1027L, Nr 1010L, Nr 1008L.

Zadania inwestycyjne z zakresu infrastruktury drogowej i mostowej wykonane
w 2021 r.

Budowy drég - 0,5 km:

e dr. Nr 21033L m. Woroblin.

e Przebudowy drég - 26,4 km:

e dr. Nr 1031L odc. Osséwka - Klonownica,

e dr. Nr 1051L Zalesie - Chotytow,

e dr. Nr1072L tomazy - Kozty i remont dr. Nr 11051, Rossosz - Kozty,

e dr. Nr 1020L m. Terebela,

e dr. Nr 1142L ul. Losicka w Miedzyrzecu Podlaskim,

e dr. Nr 1022L m. Witulin.

e Budowa i remont chodnikéw - 1,7 km:

e dr. Nr 1008L m. Rogoznica

e dr. Nr 1145L m. Miedzyrzec Podl. ul. 3 Maja

e dr. Nr 1051L m. ul. Wiodawska m. Piszczac

e dr. Nr 1071L m. Ortel Krélewski Il

o Opracowanie dokumentacji technicznej wraz z projektami statej organizacji ruchu
o tgcznej diugosci ok. 15,0 km. Obejmowaty one nastepujgce drogi m.in.: Nr 11 14L,
Nr 1145L, Nr 1033L, Nr 1067L, Nr 1027L, Nr 1041L, Nr 1068L.
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Ponadto w latach 2019 - 2021 r. w ramach srodkéw z biezgcego utrzymania drog

wyremontowanych zostato ponad 54,0 km odcinkéw drég. Obejmowaty one m.in.: odnowe
i remont nawierzchni drég utwardzonych oraz drog gruntowych ttuczniem, powierzchniowe
utrwalenie z wyréwnaniem masg mineralno - bitumiczna.

Informacje dotyczace planowanych przez Powiat inwestycji i dziatan majacych na celu
zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu drogowego:

Inwestycje drogowe w trakcie realizacji (zakonczenie w przysztych latach) - 20,2 km

Rozbudowa drog powiatowych Nr 1006L odc. dr. kraj. Nr 2 - Kozuszki i Nr 1007L
(Prochenki) gr. woj. - Kozuszki - gr. woj. (Mostéw - Huszlew). Zadanie o tgcznej
dtugosci 9,5 km.

Rozbudowa dr. pow. Nr 1010L Miedzyrzec Podlaski (ul. Drohicka) - Zasiadki -
gr. woj. (Huszlew) oraz przebudowa dr. pow. Nr 1008L tuniew - Lukowisko - Manie -
dr. kraj. Nr 2. Zadanie o fgcznej dtugosci 10,0 km.

Budowa drogi powiatowej Nr 1067L Ktoda Duza - Perkowice odc. dt. 0,730 km wraz
z obiektem mostowym na rzece Zielawa w miejscowosci Perkowice.

Inwestycje drogowe planowane do realizacji na 2023 r.:

Przebudowa drog powiatowych Nr 1055L Piszczac - Zahoréw dr. pow. Nr 1056L i Nr
1056L.

Kodeh - Tuczna - Bokinka Panska - tomazy o tgcznej dt. 2,00 km.

Budowa przepustu w krn 12+179 ciggu drogi powiatowej Nr 1075L w m. Huszcza.
Budowa chodnika w ciggu dr. pow. Nr 1138L ul. Kolejowa w m. Miedzyrzec Podlaski -
odc. dt. 0,500 km.

Budowa chodnika w ciggu dr. pow. Nr 1145L ul. 3-go Maja w m. Miedzyrzec Podlaski
(bezpieczne przejscie).

Dodatkowo w 2022 roku Powiat ztozyt 2 wnioski o dotacje z Rzagdowego Funduszu
Rozwoju Drég oraz 1 wniosek z Programu Rozwoju Obszaréw Wiejskich. Na chwile
obecng czekamy na rozpatrzenie wnioskow:

Rozbudowa dr. pow. Nr 1068L na odc. granicy powiatu bialskiego do granicy pasa
kolejowego PKP w m. Czosndéwka odc. dt. 3,710 km - termin realizacji zadania: 2023
- 2025 rok,

Budowa dr. pow. Nr 1114L w m. Sokule odc. dt. 3,119 km - termin realizacji zadania:
2023 rok,

Budowa i przebudowa dr. pow. Nr 11221 Zahajki - Przechodzisko - Dreléw odc.
dt. 3,468 km - termin realizacji zadania: 2023 rok.

Ponadto Gminy z terenu Powiatu Bialskiego otrzymaly dofinansowanie ze srodkéw
zewnetrznych tj. Program Inwestycji Strategicznych Polski tad / Program Rozwoju
Obszaréw Wiejskich na budowe/przebudowe drég powiatowych o tacznej diugosci
ok. 41,50 km:

1. GminaLomazy:

Przebudowa dr. pow. Nr 1107L w m. Bielany odc. dt. 2,145 km,
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e Przebudowa dr. pow. Nr 1056L w m. Huszcza Druga (dt. 3,037 krn) oraz dr. pow.
Nr 1078L (dt. 2,889 km) wraz z budowg chodnika (dt. 1,846 km) w m. Huszcza Pierwsza
i Huszcza Druga,

e Budowa dr. pow. Nr 11110L w m. Wola Dubowska.

2. Gmina Piszczac:

e Przebudowa dr. pow. Nr 1055L w m. Potoski Stare odc. dt. 0,70 km,
e Przebudowa dr. pow. Nr 1066L w m. Zalutyn (dt. 1,85 km) i dr. pow. Nr 1055L odc. od
mostu za ul. Kodenska do m. Potoski (dt. 1,0 km).

3. Gmina Rossosz:
e Przebudowa dr. pow. Nr 1102L w m. Kozanéwka odc. dt. ok. 4,40 km.
4. Gmina Sosnoéwka:

e Przebudowa drog powiatowych Nr 1093L i 1084L na odc. Romanow - Czeputka -
Motwica - Rozwadowka o tgcznej dt. 7,069 km.

5. Gmina Koden:

e Przebudowa dr. pow. Nr 1049L odc. Okczyn - Kostomtoty odc. df. ok. 3,0 km,
e Przebudowa dr. pow. Nr 1056L odc. Kodenh - Dobromys$l odc. dt. ok. 4,0 km.

6. Gmina Tuczna:
e Przebudowa dr. pow. Nr 1051L w m. Tuczna odc. dt. 5,50 km.
7. Gmina Zalesie:

e Przebudowa dr. pow. Nr 1041L odc. Berezéwka - Krzyczew dt. ok. 6,0 km.
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Starostwo Powiatowe w Bitgoraju

Informacje dotyczace wykonanych zadan drogowych w latach 2019-2021 oraz
planowane inwestycje na przyszie lata, ktore prowadzone sg w celu poprawy
bezpieczeninstwa w ruchu drogowym.

Rok

2019

2020

2021

2022
zakonczone

2022
w trakcie
realizacji

Wyszczegodlnienie robot

przebudowy, remonty drog

przebudowa mostu

budowa chodnikéw

ustawienie barier i ogrodzen segmentowych
malowanie oznakowania poziomego
wycinka drzew przydroznych

przebudowy, remonty drég

budowa chodnikow

ustawienie barier i ogrodzen segmentowych
malowanie oznakowania poziomego
wycinka drzew przydroznych

przebudowy, remonty drog

budowa chodnikéw

ustawienie barier i ogrodzen segmentowych
malowanie oznakowania poziomego
wycinka drzew przydroznych

budowa drég

przebudowy, remonty drog

budowa chodnikow

przebudowa przejs¢ dla pieszych
malowanie oznakowania poziomego

przebudowy, remonty drog

remont mostu

llosé
17,8 km
1 szt.
3,4 km
528 mb
1391 m?
206 szt.
36,3 km
5,7 km
88 mb
3569 m?
60 szt.
39,2 km
5,6 km
31 mb
446 m?
180 szt.
4.9 km
13,7 km
3,4 km
4 szt.
382 m?
5,4 km

1 szt.
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Starostwo Powiatowe w Chelmie

Informacje dotyczace wykonanych zadan drogowych w latach 2019-2021 oraz

planowane inwestycje na przyszie lata, ktore prowadzone sg w celu poprawy
bezpieczeninstwa w ruchu drogowym.

Rok llosé kilometrow
2019 30,5 km
2020 40,8 km
2021 43,38 km

wykonano dotychczas 12,57 km
2022 do wykonania pozostaje na przestrzeni 2022-2023 z uwagi na zawarte
umowy - 18,7 km
planowane
w roku 33 km
2023-2024
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Starostwo Powiatowe w Hrubieszowie

Informacje dotyczace wykonanych zadan drogowych w latach 2019-2021 oraz
planowane inwestycje na przyszie lata, ktore prowadzone sg w celu poprawy
bezpieczeninstwa w ruchu drogowym.

Rok llos¢ kilometrow
2019 20,623 km
2020 28,026 km
2021 18,786 km

Zgodnie z Uchwatg Nr XLV/379/2022 Rady Powiatu w Hrubieszowie z dnia
27 pazdziernika 2022 roku w sprawie zmiany wieloletniej prognozy finansowej, ponizej
zestawienie planowanych przez Powiat inwestycji i dziatan majgcych na celu zwiekszenie brd:

e Remont drogi powiatowej nr 3434L Mircze-Grafka w miejscowosci Szychowice,

e Przebudowa drogi powiatowej Nr 3434L Mircze-Grafka w m. Szychowice -
opracowanie dokumentaciji,

e Przebudowa drogi powiatowej Nr 3404L Teratyn-Horodto w m. Liski - opracowanie
dokumentaciji,

e Przebudowa drogi powiatowej Nr 3414L Moniatycze-Nieledew w m. Moniatycze
i Nowosiétki - opracowanie dokumentacii,

¢ Budowa chodnika dla pieszych przy drodze powiatowej Nr 1855L w m. Stefankowice -
opracowanie dokumentacji,

¢ Budowa chodnika dla pieszych przy drodze powiatowej Nr 3415L w m. Leopoldéw -
opracowanie dokumentaciji,

e Przebudowa drogi powiatowej Nr 3287L Uchanie-Werbkowice w m. Motodiatycze
i Bogucice - opracowanie dokumentacji,

e Przebudowa drogi powiatowej Nr 3407L Matcze-Hrubieszow w m. Dziekanéw
i Szpikotosy - opracowanie dokumentaciji,

e Przebudowa drogi powiatowej Nr 3415L Nieledew-Wilkéw - opracowanie
dokumentacji,

o Przebudowa drogi powiatowej Nr 3485L ul. Wesota w m. Hrubieszéw - opracowanie
dokumentacji,

e Przebudowa drogi powiatowej Nr 3467L ul. Krélowej Jadwigi w m. Hrubieszéw -
opracowanie dokumentaciji,

e Przebudowa drogi powiatowej Nr 3466L ul. Komandora Krawczyka w m. Hrubieszow -
opracowanie dokumentaciji,

e Przebudowa drogi powiatowej Nr 3420L Malice-Honiatycze w m. Kotorow -
opracowanie dokumentaciji,

e Przebudowa, budowa drég powiatowych 3230L; 3464L; 1856L; 3420L,

o Przebudowa dréog powiatowych 3435L; 3415L; 3413L; 3407L,

e Przebudowa drogi powiatowej nr 3403L Teratyn - Nieledew w miejscowosci Nieledew,

e Przebudowa drogi powiatowej nr 3443L Wodlka Poturzynska - Witkow - opracowanie
dokumentaciji,

e Przebudowa drogi powiatowej nr 3444L Poturzyn-Siekierzynce - opracowanie
dokumentaciji,
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e Przebudowa drogi nr 3407L Matcze - Hrubieszow m. Kopytdbw - opracowanie
dokumentaciji,

e Przebudowa drogi nr 3404L Teratyn- Horodto - opracowanie dokumentacji,

e Przebudowa drogi nr 3430L Hrubieszéw-Cichobdrz-Dothobyczéw m. Cichoborz -
opracowanie dokumentaciji,

e Przebudowa drogi nr 3407L Matcze- Hrubieszow m. Szpikotosy - opracowanie
dokumentacji,

o Przebudowa ul. Gérnej w Hrubieszowie- opracowanie dokumentaciji,

e Przebudowa drogi powiatowej nr 3474 ul. Narutowicza w Hrubieszowie,

e Przebudowa drogi powiatowej nr 3441L Kol. Matkéw-Smoligow- Wereszyn
m. Szychowice - opracowanie dokumentacji,

e Przebudowa drogi powiatowej nr 3427L Sahryn - Modryn m. Modryn - opracowanie
dokumentacji,

e Przebudowa drogi powiatowej nr 3417L Drogojowka- Trzeszczany m. Drogojowka,
m. Trzeszczany Pierwsze, m. Trzeszczany Drugie - opracowanie dokumentacji,

e Przebudowa drogi powiatowej nr 3236L Motodiatycze- Kol. Horyszéw m. Motodiatycze,
m. Zaborce - opracowanie dokumentacji,

e Przebudowa drogi powiatowej nr 3287L Uchanie-Werbkowice m. Drohiczany,
m. Gliniska, m. Drogojowka, m. Majdan Wielki - opracowanie dokumentaciji,

e Przebudowa drogi powiatowej nr 3402L Kol. Staszic -Zadebce - opracowanie
dokumentacji,

o Przebudowa drogi powiatowej nr 3420L Malice-Honiatycze m. Kotoréw, m. Malice -
opracowanie dokumentaciji,

e Przebudowa drogi powiatowej nr 3415L Nieledew-Wilkéw - opracowanie dokumentaciji.
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Starostwo Powiatowe w Janowie Lubelskim

Informacje dotyczace wykonanych zadan drogowych w latach 2019-2021 oraz
planowane inwestycje na przyszie lata, ktore prowadzone sg w celu poprawy
bezpieczeninstwa w ruchu drogowym.

Zadania zrealizowane w latach 2019-2021

o Przebudowa drogi powiatowej nr 2819L Jandéw Lubelski ul. Bohateréw Porytowego
Wzgdrza w lokalizacji od km 0+043 do km 2+053 — ETAP | od km 0+780 do km 2+053.
Dtugo$¢ przebudowanej drogi 1,273 km. W ramach zadania wykonano nowg
nawierzchnie bitumiczng, przebudowano chodniki, wykonano ciggi pieszo-rowerowe,
wykonano wydzielone na jezdni pasy dla rowerdw, przebudowano przejscia dla
pieszych, wykonano oswietlenie uliczne, wykonano nowe oznakowanie poziome
i pionowe,

e Przebudowa drogi powiatowej nr 2815L Modliborzyce — Gwizddw — gr. woj. w lokalizaciji
od km 2+050 do km 7+505. Dtugos$¢ przebudowanego odcinka drogi — 5,455 km.
W ramach zadania wykona zostata nowa nawierzchnia bitumiczna, pobocza gruntowe
utwardzone materiatem kamiennym, przebudowano przepusty pod drogg, odtworzono
rowy odwodnieniowe, wykonano oznakowanie poziome i pionowe,

e Przebudowa drogi powiatowej nr 2814L Potoczek — Bania w lokalizacji od km 0+010
do km 3+010. Dtugos¢ przebudowanej drogi 3,0 km. W ramach zadania wykonano
nowg nawierzchnie bitumiczng, pobocza gruntowe utwardzone materialem
kamiennym, przebudowano przepusty pod drogg, odtworzono rowy odwodnieniowe,
wykonano oznakowanie poziome i pionowe,

e Przebudowa drogi powiatowej nr 2736L Stroza — Blindw — Samary — Btazek — Batorz
w lokalizacji od km 12+710 do km 17+164 — odc. Btazek — Batorz. Diugos$c
przebudowanej drogi 4,454 km. W ramach zadania wykonano nowg nawierzchnie
bitumiczng, przebudowano chodniki, pobocza gruntowe utwardzone materiatem
kamiennym, przebudowano przepusty pod drogg, odtworzono rowy odwodnieniowe,
wykonano oznakowanie poziome i pionowe oraz urzgdzenia brd (bariery drogowe,
porecze ochronne),

e Przebudowa drogi powiatowej nr 2809L Chrzanéw — Otrocz w lokalizacji od km 0+000
do km 4+877. Dtlugos¢ przebudowanej drogi 4,877 km. W ramach zadania wykonano
nowg nawierzchnie bitumiczng, przebudowano chodniki, perony przystankowe,
pobocza gruntowe utwardzone materialem kamiennym, przebudowano przepusty pod
droga, odtworzono rowy odwodnieniowe, wykonano oznakowanie poziome i pionowe
oraz urzgdzenia brd (bariery drogowe, porecze ochronne),

o Przebudowa drég powiatowych nr 2812L i nr 2810L w gm. Godziszéw i gm. Dzwola,
odc. Andrzejow — Godziszow gm. Godziszow (dt. 1,9 km) i w m. Branew Ordynacka
gm. Dzwola (dt. 3,555 km). Dtugo$¢ przebudowanych odcinkéw drég 5,455 km.
W ramach zadania wykonano nowg nawierzchnig bitumiczng, przebudowano chodniki,
perony przystankowe, pobocza gruntowe utwardzone materiatem kamiennym,
przebudowano przepusty pod drogg, odtworzono rowy odwodnieniowe, wykonano
oznakowanie poziome i pionowe oraz urzgdzenia brd (bariery drogowe, porecze
ochronne), wykonano aktywne oznakowanie na skrzyzowania drog oraz wyniesione
przejscie dla pieszych,

o Przebudowa drogi powiatowej nr 2804L Modliborzyce — Btazek w lokalizacji od km
11+852 do km 13+582. Dlugosé przebudowanej drogi 1,730 km. W ramach zadania
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wykonano nowg nawierzchnie bitumiczng, przebudowano chodniki, perony
przystankowe, pobocza gruntowe utwardzone materiatem kamiennym, odtworzono
rowy odwodnieniowe, wykonano oznakowanie poziome i pionowe oraz urzgdzenia brd
(bariery drogowe, porecze ochronne),

¢ Budowa chodnika w ciggu drogi powiatowej nr 2803L Stojeszyn Pierwszy — Zarajec
w lokalizacji od km 0+450 do km 1+000. Dtugo$¢ wybudowanego chodnika 0,550 km,

e Przebudowa drogi powiatowej nr 2826L DK74 — Kocudza — Wtadystawow w lokalizacji
od km 4+340 do km 5+340 i od km 7+544 do km 9+205. Dlugosc¢ przebudowanej drogi
2,661 km. W ramach =zadania wykonano nowg nawierzchnie bitumiczna,
przebudowano chodniki, perony przystankowe, pobocza gruntowe utwardzone
materialem kamiennym, odtworzono rowy odwodnieniowe, wykonano oznakowanie
poziome i pionowe oraz urzgdzenia brd (bariery drogowe).

Zadania realizowane w 2022r. i planowane do realizacji w 2023r.

e Przebudowa drogi powiatowej nr 2819L Jandéw Lubelski ul. Bohateréw Porytowego
Wzgbrza w lokalizacji od km 0+043 do km 2+053 — ETAP Il od km 0+043 do km 0+780.
Dtugos¢ przebudowanej drogi 0,737 km. W ramach zadania wykonano nowag
nawierzchnie bitumiczng, przebudowano chodniki, wykonano wydzielone na jezdni
pasy dla rowerow, przebudowano przejscia dla pieszych, wykonano oswietlenie
uliczne, wykonano nowe oznakowanie poziome i pionowe,

e Przebudowa drogi powiatowej nr 2815L Modliborzyce — Gwizdéw — gr. woj. w lokalizaciji
od km 0+410 do km 1+622. Dtugos$¢ przebudowanego odcinka drogi — 1,212 km.
W ramach zadania wykona zostata nowa nawierzchnia bitumiczna, pobocza gruntowe
utwardzone materiatem kamiennym, odtworzono rowy odwodnieniowe, wykonano
oznakowanie poziome i pionowe,

e Przebudowa drogi powiatowej nr 2814L Potoczek — Bania w lokalizacji od km 3+010
do km 6+072. Dtugos¢ przebudowanej drogi 3,062 km. W ramach zadania wykonano
nowg nawierzchnie bitumiczng, pobocza gruntowe utwardzone materiatem
kamiennym, przebudowano przepusty pod drogg, odtworzono rowy odwodnieniowe,
wykonano oznakowanie poziome i pionowe, wykonano urzgdzenia brd (bariery
drogowe),

e Rozbudowa drogi powiatowej nr 2831L Jandw Lubelski ul. Sokowa w lokalizacji od km
0+000 do km 0+411. Dtugosc¢ przebudowanej drogi 0,411 km. W ramach zadania
wykonano nowg nawierzchnie bitumiczng, chodnik po stronie lewej, kanat
technologiczny, wykonano oznakowanie poziome i pionowe,

e Przebudowa drogi powiatowej nr 2811L Dzwola — Goraj w lokalizacji od km 0+000 do
km 6+646. Dlugos¢ przebudowanej drogi 6,646 km. W ramach zadania wykonano
nowg nawierzchnie bitumiczng, pobocza gruntowe utwardzone materiatem
kamiennym, przebudowano przepusty pod drogg, odtworzono rowy odwodnieniowe,
wykonano oznakowanie poziome i pionowe, wykonano kanat technologiczny,

e Przebudowa drogi powiatowej nr 2304L Stara Wie$ — Wojdat — Stawce — Zdzitowice w
lokalizacji od km 8+279 do km 15+896. Dlugo$¢ planowanej przebudowy drogi 7,617
km. W ramach zadania planuje sie wykona¢ nowg nawierzchnie bitumiczng, pobocza
gruntowe utwardzone materiatem kamiennym i pobocza bitumiczne, przebudowaé
przepusty pod drogg, odtworzy¢ rowy odwodnieniowe, wykonaé oznakowanie poziome
i pionowe, wyremontowa¢ dwa obiekty mostowe, przebudowaé zatoki autobusowe
i perony przystankowe, urzgdzenia brd (bariery drogowe i barierki ochronne),
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Przebudowa mostu zlokalizowanego w ciggu drogi powiatowej nr 2813L Wdlka
Ratajska — Godziszow Trzeci wraz z przebudowg dojazdéw i chodnikéw. Diugosé
planowanej przebudowy drogi 0,060 km. W ramach zadania planuje sie wykonac
przebudowe istniejgcego obiektu mostowego wraz z infrastrukturg towarzyszaca,
Przebudowa drogi powiatowej nr 2804L Modliborzyce — Btazek w zakresie budowy
chodnika i utwardzonego pobocza od km 0+905 do km 2+014. Dlugosé planowane;j
przebudowy drogi 1,109 km. W ramach zadania planuje sie budowe chodnika
i utwardzonego pobocza.
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Starostwo Powiatowe w Krasnymstawie

Informacje dotyczace wykonanych zadan drogowych w latach 2019-2021 oraz
planowane inwestycje na lata 2022-2023, ktére prowadzone sg w celu poprawy
bezpieczeninstwa w ruchu drogowym.

1. Zadania drogowe zrealizowane w latach 2019 — 2021

Dlugosé
Lp. Nazwa inwestycji Rok odcinka
[km]
Przebudowa mostu drogowego na rzece Wieprz w ciggu drogi
1 powiatowej nr 3143L DK17 - Tarzymiechy Wirkowice w m. 2020
Tarzymiechy
Remont drogi powiatowej 3128L Bzite - Zosinek od km 0+000
2 do km 1+800 o di. 1,8 km 2020 1,800
3 Remont dr nr 3122L Lopiennik Zulin - Rejowiec 2020 2,046
4 Rozbudowa dr nr 1836L Wierzchowiny - dr powiatowa nr 1835L 2020 0.403
na odcinku od km 0+016,5 do km 0+420,00 o dt. 0,403,5 km ’
5 Przebudowa drogi powiatowej Nr 3106L Boréwek - Suche Lipie 2020 0,300

w m. Boréwek od km 0+010 do km 0+310 o dt. 0,300 km

Przebudowa drogi powiatowej Nr 3105L Olchowiec - Czysta
6 Debina - Gorzkéw od km 5+220 do km 5+450 o di. 0,230 km - 2020 0,230
ETAP I

Remont drogi powiatowej Nr 3101L Srednia Wie$ -
7 Wierzchowina - Chtanidow - Bzowiec - Gruszka Mata Il na 2020 1086
odcinkach od km 8+118 do km 8+522 i od km 9+030 do km ’

9+712 o tacznej dt. 1,086 km

Rozbudowa drogi powiatowej 3101L Srednia Wie$ -
8 Wierzchowina - Chtaniéw Bzowiec - Gruszka Mata | | na odcinku 2020 0,283
od km 8+747 do km 9+030 dt. 0,283 km w m. Chtaniéw

Przebudowa drogi powiatowej Nr 3101L Srednia Wies$ -
9 Wle'rzchowma - Chtaniow - Bzowiec Gruszka Mata na 2020 1.636
odcinkach: od km 0+085 do km 0+660; od km 6+608 do km

7+098 od km 7+558 do km 8+129 (1,636 km)

Remont drogi powiatowej Nr 3107L Réwnianki - Rudnik -
10 Maszéow - Staw Noakowski od km 6+060 do km 6+532 2020 0,472
odt 0,472 km
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Lp.

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

Nazwa inwestycji

Rozbudowa ulicy Tokarzewskiego - Granicznej - Bojarczuka
w Krasnymstawie o di. 1,467 km

Przebudowa ulicy Granicznej droga powiatowa nr 3156L
w Krasnymstawie na odcinku od km 0+003 (ul. Pitsudskiego) do
km 0+680 (ul. Tokarzewskiego) o di. 0,677 km

Przebudowa drogi powiatowej Nr 3101L Srednia Wie$ -
Wierzchowina - Chtaniéw - Bzowiec - Gruszka Mata na
odcinkach: od km 4+580,00 do km 6+371,50; od km 9+712 do
km 12+855;0d km 13+841,00 do km 15+367,74 o tgcznej dt.
6,461 km

Rozbudowa dr nr 1836L Wierzchowiny - dr powiatowa nr 1835L
na odcinku od km 0+420 do km 0+935,00 o dt. 0,515 km

Przebudowa dr nr 3124L Suchodoty - Siedliska -Ksaweréwka od
km 3+119,50 do km 4+945,00 o dt. 1,825.50 km

Remont dr nr 2121 L Fajstawice - Wola ldzikowska - Olesniki od
km 2+160 do km 2+410; od km 2+955 do km 3+163 o tgcznej
dt. 0,458 km

Przebudowa drogi powiatowej nr 3118L Felicjan - Bobrowe -
Wielobycz od km 0+000 do km 0+726 o dt. 0,726 km

Rozbudowa dr nr 3114L Chorupnik - Piaski Szlacheckie - Izbica
od km 0+000 do km 0+980 o dt. 0,980 km

Przebudowa drogi powiatowej nr 3147L Wodlka Orfowska -
Kalinowka - Skierbieszéw od km 4+100 do km 5+080

Rozbudowa dr nr 3137L tany - Kol. Chetmiec w m. tany na odc.
od km 1+508 do km 3+630

Rok

2020

2021

2021

2021

2021

2021

2021

2021

2021

2021

Diugosé
odcinka
[km]

1,467

0,677

6,461

0,515

1,828

0,458

0,726

0,980

0,980

2,122
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2. Inwestycje realizowane w 2022 i planowane (2022/2023, 2023)

Lp.

10

11

12

13

14

Nazwa inwestycji

Rozbudowa drogi powiatowej Nr 3162L ul. Sobieskiego na
odcinku od ul. Chmielnej do ul. Bojarczuka w Krasnymstawie

Przebudowy mostu drogowego na rzece tapa w miejscowosci
topiennik Dolny w ciggu drogi powiatowej Nr 2120L relacji
Potczyn — Trawniki - Olesniki— Stezyca teczynska —
Krasnystaw w km 14+690 wraz z dojazdem do mostu na
odcinku od km 14+568 do km 14+798 (tgcznie 230 m)

Rozbudowa drogi powiatowej Nr 3110L Chorupnik — Rudnik —
Mosciska od km 0+000 do km 5+845 dt. 5,845 km

Rozbudowa drogi powiatowej Nr 3112L Suszen — Majdan
Borowski Pierwszy — Suche Lipie od km 2+035 do km 3+030 o
dt. 0,995 km

Rozbudowa drogi powiatowej Nr 3113L Suszen — Kol.
Tarnogora d km 0+000 do km 2+549 dt. 2,549 km

Budowa chodnika w ciggu drogi powiatowej Nr 3105L Olchowiec
- Czysta Debina - Gorzkéw od km 7+410 do km 8+082 (o dt.
0,672 km)

Rozbudowa drogi nr 3114L Chorupnik - Piaski Szlacheckie -
Izbica od km 0+980 do km 5+838 di. 4,858 km

Rozbudowa drogi powiatowej nr 2118L Biskupice — Boniewo
od km 4+614 do km 5+735 o dt. 1,121 km

Rozbudowa drogi powiatowej Nr 3147L Woka Orfowska —
Kalindwka — Skierbieszéw od km 5+080 do km 7+589 dt. 2,509
km

Rozbudowa drogi powiatowej Nr 3120L Zakrecie — Jaslikow —
Majdan Krzywski — Kolonia Krzywe od km 5+785 do km 8+232
o dt 2,447 km

Rozbudowa dr nr 3121L Krasnystaw — Niemienice od km
2+188 do km 8+694 dt. 6,506 km

Rozbudowa drogi nr 3134L Siennica Nadolna — Siennica
Krolewska Mata od km 0+000 do km 4+350; od km 4+760 do
km 4+860 dt. 4,450

Rozbudowa drogi powiatowej Nr 3146L Brzeziny — Majdan
Surhowski — Franciszkéw — Ortow Murowany — Izbica od km
1+516 do km 2+747 dt. 1,231 km

Rozbudowa drogi powiatowej nr 3122L topiennik — Zulin —
Rejowiec od km 12+150 do km 12+436,45
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Rok

2022

2022
12023

2022

12023

2022
12023

2022
12023

2023

2023

2023

2023

2023

2023

2023

2023

2023

Diugosé
odcinka
[km]

0,571

0,230

5,845

0,995

2,549

0,672

4,858

1,121

2,509

2,447

6,506

4,450

1,231

0,286.45



Rozbudowa drogi powiatowej 3103L Zétkiewka — Celin od km
0+470 do km 1+350

. Przebudowa drogi powiatowej 3103L Zétkiewka — Celin od km

2023 0,880

1+350 do km 1+700 oraz przebudowa przepustu w km 1+368 2023 g
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Starostwo Powiatowe w Krasniku

Informacje dotyczace wykonanych zadan drogowych w latach 2019-2021 oraz
zrealizowane i planowane inwestycje w roku 2022 i nastepnych latach, ktore
prowadzone sa w celu poprawy bezpieczeinstwa w ruchu drogowym.

Zestawienie realizacji inwestycji w 2019r.

Chodniki Drogi

Lp. Droga Nr (km) (km)
Nr 2701L Annopol-Dzierzkowice-Urzedéw-Dabrowa Boér-
1 - : 0,211
Krasnik w m. Rachéw Stary
Nr 2713L Zaklikbw-Boréw 1,630
Nr 2644L Bliskowice-Ksiezomierz w m. Grabéwka 0,146
Nr 2701L Annopol-Dzierzkowice-Urzedéw-Dabrowa Bor-
4 - e L . 6,010
Krasnik w gm. Gos$cieradéw i Dzierzkowice
5 Nr 2702L Dzierzkowice-Krasnik w m. Wyznianka 0,3427
6 Nr 2702L Dzierzkowice-Krasnik w m. Wyznica Kolonia 0,249
7 Nr 2714L Goscieradéw-Zdziechowice w gm. Goscieradéw 4,1754
8 Nr 2644L Bliskowice-Ksiezomierz w m. Aleksandréw 0,124
9 Nr 2711L Goscieradéw-Kosin w m. Goscieradow Plebanski 0,163
Nr 2706L Ksiezomierz-Goscieradow w m. Ksiezomierz
10 - 0,102
Goscieradowska
11 Nr 2644L Bliskowice-Ksiezomierz w m. Ksiezomierz Kolonia 0,080
12 Nr 2716L Wdlka Goscieradowska-Trzydnik w m. Marynopole 0,211
13 Nr 2714L Goscieradow-Zdziechowice w gm. Goscieradéw 0,148
Nr 2701L Annopol-Dzierzkowice-Urzedéw-Dabrowa Bor-
14 - Lo e 0,076
Krasnik w m. Ksiezomierz Koscielna
15 Nr 2721L w m. Podlesie 2,00
16 Nr 2721L w m. Podlesie 0,120
17 Nr 2702L Dzierzkowice-Krasnik w m. Suchynia 0,110
18 Nr 2746L ul. Al. Niepodlegtosci 0,150
19 Nr 2717L Kol. Stodkéw-Rzeczyca-Weglin 0,694
Nr 2701L Annopol-Dzierzkowice-Urzedéw-Dabrowa Bor-
20 - ; 0,105
Krasnik w m. Urzeddéw
21 Nr 2251L Ktodnica-Biatowoda-Zalesie w m. Zalesie 2,618
22 Nr 2724L Ostréw-Rudnik w gm. Wilkotaz 2,605
RAZEM 2,1123 19,8174
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Lp.

10

11

12

13

Zestawienie realizacji inwestycji w 2020r.

Droga Nr

Nr 2644L Bliskowice-Ksiezomierz w m. Grabéwka

Nr 2701L Annopol-Dzierzkowice-Urzedéw-Dabrowa Bor-
Krasnik w m. Rachéw Nowy

Nr 2702L Dzierzkowice-Krasnik w m. Wyznianka

Nr 2702L Dzierzkowice-Krasnik w m. Wyznica Kolonia

Nr 2735L Stréza-Suléw w m. Stréza Kolonia

Nr 2702L Dzierzkowice-Krasnik w m. Suchynia

Nr 2717L Kol. Stodkéw-Rzeczyca-Weglin w m. Rzeczyca
Ziemianska

Nr 2701L Annopol-Dzierzkowice-Urzedéw-Dabrowa Bor-
Krasnik na odcinku Zakoscielne-Skorczyce-Popkowice

Nr 2622L Opole-Skokow-Boby w m. Majdan Bobowski

Nr 2732L i Nr 2731L w m. Majdan Grabina

Nr 2289L Strzyzewice-Zakrzowek-Suléw-Blinow-Polichna Ili

w m. Zakrzowek

Nr 2738L Brzozéwka-Blindw | w m. Blindw
Nr 2622L Opole-Skokoéw-Boby w m. Majdan Bobowski

RAZEM

Chodniki

(km)

0,226

0,238

0,504

0,165

0,238

0,255

0,605

0,802

3,033
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Drogi
(km)

0,998

9,884

0,081

0,205
0,115

11,283



Lp.

1

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

Zestawienie realizacji inwestycji w 2021r.

Droga Nr

Nr 2289L Zakrzowek- Sulow
Nr 2718L Trzydnik -Potoczek
Nr 2721L Krasnik-Mikulin w m. Podlesie

Nr 2712L Goscieradow-Wodlka Szczecka w m. Wolka
Szczecka

Nr 2721L Krasnik-Mikulin w m. Podlesie
Nr 2631L Ratoszyn-Wierzbica w m. Wierzbica Kol.
2736L Stréoza-Blinow-Batorz w m. Stroza Kol.

2717L Stodkéw-Rzeczyca-Weglin w m. Rzeczyca
Ziemianska, Rzeczyca Ziemianska Kolonia

Nr 2701L Annopol-Dzierzkowice-Urzedéw-Dabrowa Boér-
Krasnik w m. Skorczyce

Nr 2701L Annopol-Dzierzkowice-Urzedéw-Dabrowa Bor-
Krasnik w m. Popkowice

Nr 2644L Bliskowice-Ksiezomierz w m. Aleksandréw
Nr 2644L Bliskowice-Ksiezomierz w m. Ksiezomierz Kolonia

Nr 2706L Ksiezomierz-Goscieradéw w m. Ksiezomierz
Goscieradowska

Nr 2711L Goscieradéw-Kosin w m. Lany

Nr 2716L Wodlka Goscieradowska-Trzydnik w m. Marynopole
Nr 2711L Goscieradow-Kosin w m. Goscieradow Plebanski
Nr 2639L Jozeféw-Dzerzkowice w m. Dzierzkowice Wola

Nr 2701L Annopol-Dzierzkowice-Urzedéw-Dabrowa Bor-
Krasnik w m. Sucha Wolka

Nr 2249L Kol. Kepa-Skorczyce w m. Leszczyna

RAZEM
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Chodniki
(km)

0,146

0,429

0,427

0,164

0,103

0,085

0,105

0,100
0,093
0,158

0,081

0,085

0,021

1,997

Drogi
(km)

4,899
7,45

0,76

0,45

0,51

2,214

16,283



Nr 2717L Stodkoéw-Rzeczyca-Weglin w m. Trzydnik Duzy 0,420
- Nr 2702L Dzierzkowice-Krasnik 0,148
- Nr 2736L Stréza-Blinbw-Batorz 0,160
- Nr 2720L Krasnik-Owczarnia 0,086
. Nr 2’7C_)1L Annopol-inerzkowice-Urzedéw-Dabrowa Bor- 0.303
Krasnik w m. Urzedow '
- Nr 2700L Urzedow-Beczyn-Boby 10,350
- Nr 2737L Stodkow ll-Szastarka-stacja kol. Szastarka 0,650
- Nr 2741L Polichna Il-Wolica Il 0,200
- Nr 2720L Krasnik-Owczarnia 0,998
- Nr 2740L Polichna IV-Btazek 0,998
- Nr 2701L ul. Budzynska 0,645
- Nr 2725L Zdrapy-Putankowice 5,39
Nr 2745L Al. Tysiaclecia 1,24

Nr 2289L Strzyzewice-Zakrzowek-Sulow-Blinéw-Polichna 11l
w m. Szastarka

. Nr 2726L Wilkotaz-Zakrzowek 6,18
. Nr 2712L Goscieradéw-Wolka Szczecka w m. Szczecyn 2,69

Nr 2644L Bliskowice-Ksiezomierz w m. Bliskowice
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Starostwo Powiatowe w Lubartowie

Informacje dotyczace wykonanych zadan drogowych w latach 2019-2021 oraz
zrealizowane i planowane inwestycje w roku 2022 i nastepnych latach, ktore
prowadzone sa w celu poprawy bezpieczeinstwa w ruchu drogowym.

L.p. Dziatanie 2019 2020 2021 RAZEM
MODERNIZACJA DROG

4 Przebudowa / rozbudowa drog 1, L 12 b Mg L A2
2. BUDOWA DROG - 2,6 km - 2,6 km
REMONTY OBIEKTOW
3. MOSTOWYCH 9,6 m 12,5m 16,2 m 38,3 m
4. Budowa / przebudowa chodniki 3,532 km 2,324 km 2,918 km 8,774 km
Ciag
pieszo-
et pasy dla rowerowy
5 E)tﬁ:rvc\)/\e,lvé przebudowa $ciezki FOWErOW 960.,6 m )
1,536 km Sciezki
rowerowe
888 m
6. HieE el o Cerayer 5 szt. 19 szt. 3 szt. 27 szt.
oznakowane (nowe)
R e 335szt. 270 szt. 234 szt. 839 szt.
oznakowania pionowego
8. Odn0W|en|e_ i Wprpwadzenle 1570 m2 955 m2 2 750,5 5 275,5
oznakowania poziomego m2 m2
9. Zmiana statej organizacji ruchu 24 23 21 68

PLANOWANE PREZ ZDP W LUBARTOWIE INWESTYCJE | DZIALANIA MAJACE NA
CELU ZWIEKSZENIE BRD

Modernizacja drég

e Przebudowa drogi powiatowej nr 1252 L (Lipniak — Gdrka) na dt. ok. 2,77 km,

e Przebudowa drogi powiatowej nr 1546 L (Koztéwka — Dgbréwka) na dt. ok. 2 km,

o Przebudowa drogi powiatowej nr 1557 L na odcinku od m. tucka do m. Serniki na dt.
ok. 1,5 km,

e Przebudowa drogi powiatowej nr 1560 L na odcinku od m. Czerniejéw do dr. pow. nr
1559 L, na dt. ok. 1 km,

o Przebudowa drogi pow. nr 1547 w m. Biadaczka , dt. ok. 1 km,

e Przebudowa drogi nr 1502 L na dt. ok. 1 km (wraz z przebudowg mostu) w m. Poizdéw.

Zmiany organizacji ruchu zwigzane z wykonanymi modernizacjami drég, w tym m.in.
nowe przejscia dla pieszych, pasy dla rowerow i bariery energochtonne.

Biezace dziatania, podejmowane przez Zarzad Drég Powiatowych w Lubartowie,
zwigzane z utrzymaniem oznakowania pionowego, poziomego i urzadzen brd.
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Starostwo Powiatowe w Lublinie

Informacje dotyczace wykonanych zadan drogowych w latach 2019-2021 oraz
zrealizowane i planowane inwestycje w roku 2022 i nastepnych latach, ktore
prowadzone sa w celu poprawy bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

llosé (w km) zmodernizowanych i wybudowanych drég:

e 2019r.-13,603 km,
e 2020r.-29,309 km,
e 2021r.—27,148 km.

Zadania realizowane w latach 2019-2021 majgce na celu poprawe bezpieczenstwa
w ruchu drogowym pn.:

o Przebudowa mostow przez rzeke Gietczew w km 4+930 w ciggu drogi powiatowej
Nr 2302L w m. Sobieska Wola i w km 6+467 w ciggu drogi powiatowej Nr 2129L
w m. Sobieska Wola Il wraz z dojazdami Gmina Krzczonow”,

o ,Przebudowa drogi powiatowej nr 2296L "Wola Gatezowska - Krastawek”,

e Przebudowa drogi powiatowej nr 2235L Wawolnica — Stary Gaj na terenie Gminy
Wojciechdéw”,

o ,Utwardzenie dnai odwodnienie wgwozu lessowego w ciggu drogi powiatowej nr 2279L
od km 4+369 do km 5+839 w miejscowosci Bychawka Druga, gmina Bychawa”,

e ,Zabezpieczenie osuwiska nasypu drogi powiatowej nr 2420L Bogucin (skrzyzowanie
z S17) — Lublin od km 596+540 do km 597+390 w m. Piotrawin | i Paniehszczyzna,
gmina Jastkéw”,

e ,Rozbudowa drogi powiatowej nr 2259L Betzyce ul. Lubelska — Strzeszkowice —
Kreznica Jara — Lublin (ul. Kreznicka — ul. Zeglarska)” z wytgczeniem odcinka pod
budowe S19,

o Przebudowa ciggu komunikacyjnego obejmujgcego drogi powiatowe nr 2236L, 2238L
poprawiajgca bezpieczenstwo ruchu drogowego na terenie gminy Befzyce
i Wojciechow”,

e Przebudowa drogi powiatowej nr 2288L Kietczewice — Lesniczowka — Bychawa
poprawiajgcej bezpieczenstwo ruchu drogowego na terenie gmin Bychawa
i Strzyzewice”,

e ,Rozbudowa DP 2272L na odcinku od ul. Gtuskiej do petli nawrotowej w m. Dominéw”,

e ,Rozebranie istniejgcego mostu i budowa nowego przez rzeke Wierzbéwke na dr. pow.
Nr 2297L w km 11+892 w m. Wysokie wraz z dojazdami”,

e ,Przebudowa drogi powiatowej Nr 2297L Zaraszow — Katy — Wysokie poprawiajgca
bezpieczenstwo ruchu drogowego na terenie gm. Bychawa i Wysokie”,

o Przebudowa drogi powiatowej Nr 2423L Kreznica Okraggta — Befzyce na odcinku ulicy
Ko$ciuszki w Betzycach”,

e . Przebudowa drogi powiatowej nr 2271L Wodlka Abramowicka — Dominow”,

e ,Przebudowa drogi powiatowej Nr 2100L tuszczéw — Janowice - Trzeszkowice”,

e ,Przebudowa skrzyzowania drog powiatowych 2305L i 2306L w miejscowosci Boza
Wola”,

o ,Przebudowa drogi powiatowej Nr 2249L Kol. Kepa - Lopiennik — Skorczyce”,

e ,Rozebranie istniejacego mostu i budowa nowego przez rzeke Bystrzyce m. Osmolice
w km 2+030 w ciggu drogi powiatowej nr 2277L wraz z dojazdami”.
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Planowane zadania w zakresie infrastruktury drogowej pn.:

»,Rozbudowa drogi powiatowej nr 2264L Lublin — Zemborzyce Tereszynskie — rondo
,Marynin” na odcinku od obwodnicy do granicy z miastem Lublin (skrzyzowanie
z ul. Sarnig) - etap I,

-Rozbudowa drogi powiatowej Nr 2290L Sobieszczany - Zatucze, gmina Niedrzwica
Duza i gmina Strzyzewice z wytgczeniem odcinka pod budowe S-19”,

»,Rozbudowa drogi powiatowej nr 2294L Gatezéw — Kowersk - Zakrzowek”,
»,Rozbudowa drogi powiatowej nr 2268L Nowiny — Osmolice”,

,Rozbudowa skrzyzowania drég powiatowych 2107L i 2109L w m. Wilczopole”,
.Przebudowa drogi powiatowej nr 2233L Mitocin - Stasin - Podole w zakresie
wykonania chodnika w miejscowosci Mitocin Kolonia”,

.Przebudowa drogi powiatowej nr 2226L w zakresie wykonania opaski bezpieczenstwa
w miejscowosci Pietrzakowizna”,

~Przebudowa mostu w ciggu drogi powiatowej nr 2200L",

.Przebudowa drogi powiatowej Nr 2272L w zakresie budowy chodnika w m. Chmiel
Pierwszy i Chmiel Drugi”,

,Rozbudowa drogi powiatowej Nr 2218L dr. kraj. Nr 19 - Wola Niemiecka — Dys
w zakresie budowy chodnika”,

-Rozbudowa drogi powiatowej nr 2301L w miejscowosci Krzczondw Pierwszy
i Krzczonéw Drugi”,

,Rozebranie istniejgcego obiektu inzynierskiego i budowa mostu przez rzeke
Radomirke na dr. pow. Nr 2123 w km 5+731,38 w m. Zukéw wraz z dojazdami”,
-,Rozbudowa drogi powiatowej Nr 2211L w miejscowosci Barak i Dgbrowica, gmina
Jastkéw z wylgczeniem odcinka drogi ekspresowej S-17".
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Starostwo Powiatowe w tecznej

Informacje dotyczace wykonanych zadan drogowych w latach 2019-2021 oraz
zrealizowane i planowane inwestycje w roku 2023, ktore prowadzone sa w celu poprawy
bezpieczeninstwa w ruchu drogowym.

DROGI POWIATOWE — POWIAT LECZYNSKI
Rok 2019

L Zmodernizowane Wybudowane Dziatania w celu poprawy
P- (km) (km) bezpieczenstwa w ruchu drogowym

Utwardzenie poboczy (620 m)
1 12,81 0 Wykonanie wyniesionego przejscia dla
pieszych (3 szt.)

Rok 2020
L Zmodernizowane Wybudowane Dziatania w celu poprawy
P- (km) (km) bezpieczenstwa w ruchu drogowym
1 4,62 0 -
Rok 2021
L Zmodernizowane Wybudowane Dziatania w celu poprawy
P- (km) (km) bezpieczenstwa w ruchu drogowym
1 6,27 0 Utwardzenie poboczy (400 m)

PLANOWANE INWESTYCJE W 2023 R.

Dziatania w celu poprawy
Lp. Modernizacja (km) Budowa (km) bezpieczenstwa w ruchu
drogowym
Wykonanie sciezek
rowerowych i ciggéw pieszo-
rowerowych
(11,20 km)

1 22,25 0
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Starostwo Powiatowe w tukowie

Informacje dotyczace wykonanych zadan drogowych w latach 2019-2021 oraz
zrealizowane i planowane inwestycje w kolejnych latach, ktére prowadzone sg w celu
poprawy bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

Starostwo Powiatowe w Lukowie informuje, ze w latach 2019 - 2021 zmodernizowano
(przebudowa, remont) 91 km drég powiatowych.

W celu poprawy bezpieczenstwa w ruchu drogowym wykonano 1 przejscie dla
pieszych z sygnalizacjg $wietlng, wybudowano skrzyzowanie typu ,rondo", wykonano 91 km
oznakowania poziomego oraz 7 km chodnikéw dla pieszych.

W roku 2022 zmodernizowano (przebudowa, remont) 5,0 km drég powiatowych oraz
rozpoczeto modernizacje 37,1 km drég (do odbioru koncowego 27.02.2023 r.), wybudowano
7 skrzyzowan typu ,rondo" w tym 1 na skrzyzowaniu z drogg krajowg 63 i 1 na skrzyzowaniu
z drogg wojewddzka nr 806.

W kolejnych latach planowana jest przebudowa okoto 31 km drog powiatowych.

Starostwo Powiatowe w Opolu Lubelskim

Informacje dotyczace wykonanych zadan drogowych w latach 2019-2021 oraz
zrealizowane i planowane inwestycje w 2023 roku, ktére prowadzone sa w celu poprawy
bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

e Powiat opolski w latach 2019-2021 przebudowat 65,993 km.

e W roku 2022 zostato oddane do uzytkowania kolejne 15,233 km drog.

e Obecnie realizowane sg dziatania na 24,056 km drog.

e llos¢ drog przewidzianych do realizacji w roku 2023 wyniesie 11,821 km.
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Starostwo Powiatowe w Parczewie

Informacje dotyczace wykonanych zadan drogowych w latach 2019-2021 oraz
zrealizowane i planowane inwestycje w kolejnych latach, ktére prowadzone sa w celu
poprawy bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

Zestawienie Inwestycji przeprowadzonych na drogach powiatowych w latach 2019-2021

138

139

140

141

142

143

144

ROK 2019

Siemien
Parczew

Jabton
Milanow

Jabton
Milanow

Milanow

Jabton

Jabton

Sosnowica

Przebudowa drogi
powiatowej 1250L
od km 24+439 do
km 34+300 od dr
woj 815 w
Siemieniu do dr
woj. 813 w
Parczewie

Remont drogi
powiatowej Nr
1228L od km
24+515 do km
25+765 i km
27+247 do km
27+967

Remont drogi
powiatowej Nr
1228L od km
24+515 do km
25+765 i km
27+247 do km
27+967

Odnowa
nawierzchni drogi
powiatowej Nr
1601L Milanow ul.
Koscielna

Odnowa
nawierzchni drogi
powiatowej nr
1600L Kalinka
ptatnosc¢ 3 lata

Odnowa
nawierzchni drogi
powiatowej nr
1099L Kudry
ptatnos¢ 3 lata

Odnowa
nawierzchni drogi
powiatowej 15721

Wartos¢ ogétem 15 372 796,04 zt

Dt. 9861m

Dt 0,069m

Dt. 1,970

8+077 do
km 9+057
dt.
0,980km

0,300km

0,150km

0,250km

13 862
920,41zt

18 517,53zt

567 390,08zt

343 509,96zt

20 890,92zt

8 985,71zt

67 514,47zt

RPO WL

Powiat
Parczewski

Gmina Siemien
Gmina Parczew

Gmina Milanéw

Powiat
Parczewski

Wojewoda
lubelski

Powiat
parczewski

Gmina Milanéw

Powiat
Parczewski

Gmina Milanow

Powiat
Parczewski

Gmina Jabton

Powiat
Parczewski

Gmina Jabton

Powiat
Parczewski
Gmina
Sosnowica
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ROK 2019

Debowa

s Ktoda

Odnowa
nawierzchni drogi
powiatowej 1567L

Modernizacja drogi
powiatowej nr 1625

146 Sosnowica Lw m.Lejnow
kierunku m.
Komarowka
ROK 2020
Odnowa

Debowa

147 Ktoda

148

Parczew

149
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Nawierzchni drog
powiatowych 2020

Dr. 1567L Stepkow-
Makoszka

Odnowa
nawierzchni drogi
powiatowej nr
1601L ul. Lipowa

Przebudowa Al.
Jana Pawta Il (
droga powiatowa
1635L) od ronda ul.
Koscielna do ronda
ul. Wojska
Polskiego

Wartos¢ ogétem 15 372 796,04 zt

1,118km

350 m

340 367,53zt

142 699,43 zt

Powiat
Parczewski

Gmina Debowa
Ktoda

Powiat
Parczewski

Gmina
Sosnowica

Wartos¢ ogétem 7 605 938,48zt
Dilugos¢ drég 9,303km

Od km
13+279 do
km
13+684 dt.
0,405km

Od km
15+388 do
km
15+738 dt.
0,350

14+232 do
km

14+331 dt.
0,099km

Od km
14+331 do
km
14+722 dt
0,391km

12+344 do
12+854 dt.
0,510 km

14+321 do
14+395 dt
0,074km

13+872 do
km
14+087 dt.
0,215km

1+420 do
km 1+826
dt 0,406
km

429 649,75zt

240 279,02zt

2 568 021,49zt

Gmina Debowa
Ktoda
214 824,87z

Powiat
Parczewski
214 824,88zt

Powiat
Parczewski
240 279,02zt

WL
1501 182,00zt

Gmina Parczew
537 894,24z}



ROK 2020

150

151 Milanéw

152 Sosnowica

153

154 Jabton

155

Przebudowa
Chodnika Al. Jana
Pawta Il

Przebudowa drogi
powiatowej Nr
1095L i 1261L

Przebudowa drogi
powiatowej Nr
1095L i 1261L
roboty dodatkowe

Przebudowa drogi
powiatowej Nr
1626L Nowy
Orzechow-Lejno-
Y omnica

Przebudowa drogi
powiatowej nr
1604L w m.
Paszenki

Odnowa
nawierzchni drogi
powiatowej 1600L
Kalinka

Odnowa
nawierzchni drogi
powiatowej 1099L
Kudry

Wartos¢ ogétem 7 605 938,48zt
Dtugos¢ drog 9,303km

Powiat
Parczewski
537 894,24z}

Powiat
8:28g do 296 339,97zt Parczewski
296 339,97zt
WL 310 540,00zt
Gmina Milanéw
- 521 257,58zt 105 358,79z
1,797km Powiat
Parczewski
1261L - 105 358,79zt
1,237km
Gmina Milanow
1095L -
0.560km 22 400,00zt
44 800,00 zt Powiat
Parczewski
22 400,00zt
WL
2 220 419,00zt
Od km Gmina
0+000 do Sosnowica
km 4+600 192017182t 4ag'874 00zt
dt 4,600 Powiat
Parczewski
482 724,09zt
WL 170 827,00zt
19+118 Gmina Jabton
do km 39 373,29zt
19+518 dt. 249 573,59zt -
0,400km Parczewski
39 373,30zt
Powiat
parczewski 15
zoignano 3000000z 000,00zt
Wy Gmina Jabton
15 000,00zt
Powiat
parczewski 7
@gf(gnano 1400000z 000,00zt
Gmina Jabton 7
000,00zt
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ROK 2020

156 Jabton

ROK

157

Jabton

158
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160

161

Gmina
Debowa
Kloda
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Odnowa
nawierzchni drogi
powiatowej 1604L
Kolano- kolonia

2021

Przebudowa drogi
powiatowej 1600L
od Dr. woj. 815 w

km 9+210 do konca

miejscowosci Kol.
Kolano w km
12+111

Odnowa
nawierzchni drogi
powiatowej 1604L
w m. Kolonia
Kolano

Odnowa
nawierzchni drogi
powiatowej 1600L
Kalinka

Odnowa
nawierzchni drogi
powiatowej 1099L
Kudry

Odnowa
nawierzchni drogi
powiatowej 1567L
z przepustem w km
11+884

Odnowa

Nawierzchni drogi
powiatowej 1615L
Kodeniec Zadebie

Wartos¢ ogétem 7 605 938,48zt
Dtugos¢ drog 9,303km

13+154 do
13+210,7

Dt
0,0567km

19 999,90zt

Powiat
parczewski
9 999,95zt

Gmina Jabton
9 999,95z}

Wartos¢ ogétem 9 292 934,07zt
Dilugos¢ drég 16,541km

9+210 do
12+111 dt.
2,901 km

Od km
13+209 do
km
13+434
dt.0,225
km

2019
wykonano

2019
wykonano

10+799 do
11+009 dt.
0,210 km
11+794 do
11+967 dt.
0,173km
13+002 do
13+362 dI.
0,360km

9+702 do
10+852 dt
1,150km

2 691 246,08zt

26 000,00zt

30 000,00zt

14 000,00zt

262 420,00zt

385 000,00zt

Gmina Jabton,
Powiat
Parczewski
Ptatnosc¢ 3 lata

Powiat
parczewski 15
000,00zt

Gmina Jabton
15 000,00zt

Powiat
parczewski 7
000,00zt

Gmina Jabton 7
000,00zt

Gmina Debowa
Ktoda

Powiat
Parczewski

Gmina Debowa
Ktoda

Powiat
Parczewski



Od 5+789

do
6+345.5 WL 3 513
dt. 556,5m 273,36zt
Gmina od 7+306 Powiat
. . Parczewski
Podedwodrze Przebudowa drogi  do 1778 416,982 -
163 i Gmina powiatowej 1096L  15+664,5 5 884 267,99zt Gmina ’ ’
Debowa Rusity - Kodeniec dt. 8,358,5 Podedwd
Kloda km odeaworze
0,00zt; Gmina
Od Debowa Ktoda
16+882 do 592 577,65zt
19+489 dt.
2,607km
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Starostwo Powiatowe w Putawach

Informacje dotyczace wykonanych zadan drogowych w latach 2019-2021 oraz
zrealizowane i planowane inwestycje w kolejnych latach, ktére prowadzone sa w celu
poprawy bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

Powiatowy Zarzad Drég wykonat tacznie:
1. W 2019 roku:

e 13,429 km nowych nawierzchni bitumicznych,
e 1,656 km nowych nawierzchni chodnikéw.

2. W 2020 roku:

e 23, 536 km nowych nawierzchni bitumicznych,
e 1,969 km nowych nawierzchni chodnikéw.

3. W 2021 roku:

e 4,761 km nowych nawierzchni bitumicznych,
e 1,567 km nowych nawierzchni chodnikéw.

Ponadto Powiatowy Zarzad Drég w Putawach w przysziych latach planuje
przebudowe kolejnych odcinkow drég powiatowych.

Starostwo Powiatowe w Radzyniu Podlaskim

Informacje dotyczace wykonanych zadan drogowych w latach 2019-2021 oraz
zrealizowane i planowane inwestycje w 2023 roku i kolejnych latach, ktére prowadzone
sa w celu poprawy bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

W latach 2019-2021 Powiat radzynski przebudowat i wyremontowat 85,34 km drég
powiatowych. W ramach wykonanych inwestycji zbudowano 6,8 km chodnikéw dla pieszych
oraz 34,6 km jednostronnych poboczy bitumicznych. W roku 2022 oddano do uzytku kolejne
27,94 km przebudowanych i wyremontowanych drog powiatowych. Drogi zostaty wyposazone
w 8,6 km chodnikéw oraz 21,1 km jednostronnych poboczy bitumicznych.

W trakcie realizacji znajdujg sie inwestycje na odcinkach o tacznej dtugosci 16,4 km
oraz przebudowywany jest 1 most, ktére zostang oddane do uzytku w 2023 roku. W ramach
inwestycji wybudowane zostanie 0,96 km chodnikow oraz 14,6 km jednostronnych poboczy
bitumicznych.

Inwestycje planowane do rozpoczecia w 2023 roku dotyczg przebudowy odcinkdéw drég
powiatowych o fgcznej dtugosci 20,45 km z udziatem $rodkéw zewnetrznych oraz 7,1 km drog
powiatowych ze srodkdw samorzgdow powiatu radzynskiego.

W celu poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego Powiat Radzynski na biezgco
uzupetnia i prowadzi wymiane oznakowania pionowego. Sukcesywnie zwieksza sie ilos¢
oznakowania poziomego ( linie krawedziowe). W 2022 roku odnowiono i wykonano nowe
oznakowanie poziome o fgcznej diugosci 72,01 km.
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Starostwo Powiatowe w Rykach

Dane dotyczace ilosci zmodernizowanych drég na terenie Powiatu Ryckiego oraz
wszelkich dziatan, ktére byly prowadzone w celu poprawy bezpieczenstwa w ruchu
drogowym w latach 2019 - 2021.

llos¢é km zmodernizowanych drég w Powicie Ryckim w lata 2019 - 2021

: . Rok »
Lp. Nazwa inwestycji o. .. llo$é km
modernizacji

Przebudowa drogi powiatowej Nr 1434L na odcinku dr.

L krajowej nr 48 - Utez A 1,575

5 Odtwor;enle r'1aW|erzchn| drogi p_0W|atowej nr 1402L po 2020 4.15
remoncie watow przeciwpowodziowych.

3. Przebudowa drogi powiatowej Nr 1448L, gm. Stezyca 2021 0,999

4 Szybciej | b.ezplecz.nllej z ngllng do Ryk — projekt 2019-2020 2345
~Wygodniej, szybciej, bezpieczniej
Przebudowa drogi powiatowej Nr 1438L od km 1+535 do
km 8+670 oraz drogi powiatowej Nr 1440L od km 2+941

> do km 4+372 w ramach zadania pn.: ,Szybciej i 2020-2021 2,51
bezpieczniej z Deblina do Ryk — Il etap”

6. Przebudowa drég powiatowych Nr 1425L i 1426L. 2020-2021 9,236
Przebudowa drogi powiatowej Nr 1349L od km 0+616,5 do

7 km 1+615,6 — ul. Miynarskiej w Rykach 2021 0,999

8. Modernlza(.:Ja drogi powiatowej Nr 1425L ul. Spacerowej w 2021 0,65
Leopoldowie

9 Przebudowa (’jrogl powiatowej Nr 1423 L w m. Zielony Kat, 2021 3,26
gm. Nowodwor

10 Modernizacja drogi powiatowej Nr 1414L w miejscowosci 2020 0.85
Wygranka

11 Moderm_zacla drogi powiatowej Nr 1416L - ul. Klonowej w 2021 0,999
Ktoczewie

12. Przebudowa drogi powiatowej Nr 14221 w m. Czernic 2021 3,46

13 Przebudowa przejscia dla pieszych w miejscowosci 2021

" Sobieszyn przy drodze powiatowej Nr 1435L w 0+102 3.
14. Budowa chodnika przy ul. Krélewskiej w Rykach 2021
15 Przebudowa przejscia dla pieszych w Powiecie Ryckim - 2021

m. Swaty
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Lp. Nazwa inwestycji ROK .. llosé km
modernizacji

Przebudowa przejscia dla pieszych w miejscowosci

16. Nowodwor przy drodze powiatowej Nr 1428L w km 7+190

2021

SUMA 31,033

Planowane inwestycje przez Powiat Rycki

Lp. Nazwa inwestycji
1 Przebudowa drog powiatowych Nr 1408L (Dgbia — Zalesie) oraz 1409L (Dgbia —
"~ Ownia — Wylezin) w powiecie ryckim .
5 Przebudowa drogi powiatowej Nr 1410L od km 5+195 do km 9+600 w m. Wylezin,

Janopol, Ktoczew.
3. Przebudowa drogi powiatowej Nr 1400 w miejscowosci Paprotnia.

Przebudowa drogi powiatowej Nr 1411L od km 5+900 do km 8+087 w m. Zaryte,
4.  Stare Zadybie oraz drogi powiatowej Nr 14121 od km 0+000 do km 4+008 w m.
Wola Zadybska, Rybaki, Zaryte.

5. Budowa mostu w drodze powiatowej Nr 1400L w miejscowsci Paprotnia.

Przebudowa drogi powiatowej nr 1446L - ul. Zytniej i ul. Janiszewskiej w Rykach

6. wraz z przebudowg mostu w ul. Janiszewskiej.

7 Przebudowa drég powiatowych Nr 1405L (ul. Swatowska w Rykach) Nr 1406L
" (Swaty - Edwardoéw - Niwa Babicka).

8 Przebudowa drog powiatowych Nr 1420L, 1424L - ul. LeSna w Ktoczewie - Jagodne
" - Gobzd - Sokola oraz 1346L.

9 Przebudowa drogi powiatowej Nr 1349L - ul. Lukowskiej i ul. Miunarskiej w Rykach

oraz Nr 1415L - ul. Poniatowskiego w Rykach.

10. Przebudowa infrastruktury drogowej na terenie powiatu ryckiego - Etap II.
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Starostwo Powiatowe w Swidniku

Informacje dotyczace wykonanych zadan drogowych w latach 2019-2021 oraz
zrealizowane i planowane inwestycje w roku 2023, ktore prowadzone sa w celu poprawy
bezpieczeninstwa w ruchu drogowym.

Na sieci drog powiatowych powiatu swidnickiego (o dlugosci 208 km) zmodernizowano
odcinki drég o tgcznej diugosci:

e 2019r.—-12,1 km (w tym drogi 0 nawierzchni twardej — 12,1 km),
e 2020 r.—8,7 km (w tym drogi o nawierzchni twardej — 6,4 km, gruntowe — 2,3),
e 2021r. - 3,6 km (w tym drogi o nawierzchni twardej — 2,3 km, gruntowe — 1,3.

Korzystajgc ze srodkéw zewnetrznych (program ,Bezpieczne przejscia®) w roku 2021
zmodernizowano 3 przejscia dla pieszych:

e W miejscowosci Swidnik — 1,
e w miejscowosci Olesniki, gm. Trawniki — 1,
e w miejscowosci Krzesimow, gm. Metgiew — 1.

Warto$¢ robot modernizacyjnych wyniosta ponad 114 tys. ztotych.

W 2023 roku Zarzagdca drég powiatowych planuje modernizacje przejscia dla pieszych
(wykonanie sygnalizacji $wietlnej wzbudzanej), zlokalizowanego w drodze powiatowej
nr 2108L (Lublin — Kalinébwka) w m. Kalinbwka. Szacowana wartosci robot to okoto 700 tys.
ztotych. Warunkiem przystgpienia do realizacji zamierzenia jest pozyskanie $rodkéw
pozabudzetowych.

Starostwo Powiatowe w Tomaszowie Lubelskim

Informacje dotyczace wykonanych zadan drogowych w latach 2019-2021 oraz
zrealizowane i planowane inwestycje w kolejnych latach, ktére prowadzone sa w celu
poprawy bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

WYKONANE INWESTYCJE
1. W 2019 roku wykonano nastepujace inwestycje:

e Przebudowa drogi powiatowej nr 3505L Tarnawatka — Werechanie dt. 8,940 km,

e Przebudowa drogi powiatowej nr 3514L Lubycza Krélewska — Machnéw Nowy —
Dyniska Stare dt. 17,625 km,

e Przebudowa odcinka drogi powiatowej nr 3537L relacji Lubycza Krélewska — Deby —
Pawliszcze dt. 0,625 km,

e Przebudowa drogi powiatowej nr 3516L od drogi wojewddzkiej nr 850 w miejscowosci
Gorno do miejscowosci Wola Grodecka dt. 14,199 km,

o Wykonano aktywne przejscie na ul. Kopernika w Tomaszowie Lubelskim przy Szkole
Podstawowej Nr 1 im. Orlgt Lwowskich i na ul. KoScielnej w Tyszowcach przy Szkole
Podstawowej im. Jana Kilinskiego zrealizowanych w ramach programu ,Moje miejsce
na ziemi” sfinansowanego przez fundacje ,Orlen — Dar Serca”,
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Wykonanie dwoch przejs¢ aktywnych na ul. Kosciuszki w Tomaszowie Lubelskim
w ramach projektu ,Bezpieczne przejscia dla pieszych przy ul. Kosciuszki w
Tomaszowie Lubelskim”.

2. W 2020 roku wykonano nastepujace inwestycje:

Przebudowa drogi powiatowej nr 3266L od drogi krajowej nr 17 w miejscowosci Krynice
do miejscowosci Polany dt. 2,498 km,

Przebudowa drogi powiatowej Nr 3517L od drogi wojewddzkiej nr 852 w miejscowosci
Steniatyn do skrzyzowania z drogg powiatowg nr 3516L w miejscowosci Rokitno
dt. 6,665 km,

Wykonanie 4 aktywnych przej$¢ dla pieszych na skrzyzowaniu ul. Zwirki i Wigury
i ul. Jana Pawia Il w Tomaszowie Lubelskim w ramach projektu ,Kontynuacja
bezpiecznych przejs¢ dla pieszych przy drogach powiatowych w Tomaszowie
Lubelskim”,

Przebudowa pobocza przy drodze powiatowej nr 3504L w miejscowosci Szarowola —
dt. 0,310 km.

3. W 2021 roku wykonano nastepujace inwestycje:

Rozbudowa tgcznika drég powiatowych nr 3544L i nr 2407R relacji Chyze — Podlesina
— Etap | dt. 0,320 km,

Rozbudowa odcinka drogi powiatowej Nr 3504L oraz drogi powiatowej Nr 3526L od
miejscowosci Tarnawatka-Tartak do miejscowosci Podhorce — 10,835 km,

Remont, modernizacja odcinka drogi powiatowej Nr 3540L Betzec - Szalenik - Lubycza
Krélewska w miejscowosci Szalenik i Zatyle do skrzyzowania z drogg powiatowg
Nr 3514L w Lubyczy Krolewskiej - 2,928 km,

Remont pobocza przy drodze powiatowej Nr 3521L na odcinku Chorgzanka -
Przewtoka — 1,232 km,

Remont pobocza przy drodze powiatowej Nr 3504L na odcinku Zamiany - Szarowola
— 0,590 km,

Remont, modernizacja odcinka drogi powiatowej Nr 3525L J6zeféwka - Pawtowka -
Podhorce w miejscowosci Pawtéwka — 0,999 km,

Przebudowa obiektu mostowego na rzece Szyszta wraz z rozbudowsg, przebudowg
odcinka drogi powiatowej Nr 3531L od miejscowosci Juréw do skrzyzowania z drogg
powiatowg Nr 3514L w miejscowosci Machnéw Stary — 0,300 km,

Wykonanie trzech nowych przejs¢ dla pieszych w gminie Lubycza Krélewska oraz
jednego przejscia w gminie Telatyn,

Odnowiono 7 przejs¢ dla pieszych poprzez wykonanie malowania grubowarstwowego
linii P-10 (przejscie dla pieszych) oraz P-14 (linia warunkowego zatrzymania), a takze
pozostatego oznakowania poziomego w odlegtosci do 100 m od przejs¢ na terenie
Gminy Tomaszéw Lubelski i Lubycza Krolewska wraz z wyming oznakowanie
pionowego przejsc dla pieszych na znaki D-6 na tle z6fto —zielonym.

tacznie wyremontowano, przebudowano, rozbudowano i wybudowano w latach
2019 - 2021 65,934 km drég powiatowych. Wykonano réwniez remont poboczy w celu
podniesienia bezpieczenstwa dla pieszych na dlugosci tacznie 2,132 km.
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W 2022 roku wykonano nastepujace inwestycje:

Budowa odcinka drogi powiatowej Nr 3544L Mazily — Podlesina do granicy
wojewoddztwa, od km 4+181 do km 5+171 - dt. 0,990 km,

Przebudowa odcinka drogi powiatowej Nr 3521L w Tomaszowie Lubelskim — dt. 0,859
km.

PLANOWANE INWESTYCJE

1. W roku 2022 zostaly ogloszone zamoéwienia na nastepujace roboty budowlane:

Przebudowa obiektu mostowego na rzece Szyszta wraz z rozbudowg, przebudowg
odcinka drogi powiatowej Nr 3531L od miejscowosci Jurow do skrzyzowania z drogg
powiatowg Nr 3514L w miejscowosci Machnow Stary - dt. 3,0172 km,

Rozbudowa odcinkéw drogi powiatowej Nr 3508L od km 0+020 do km 2+003 i od km
2+066 do km 4+327 w miejscowosciach Rachanie, Michaléw - Kolonia, Michaléw
i Siemnice — df. 2,56631 km,

Rozbudowa odcinka drogi powiatowej nr 3549 L od km 0+000 do km 5+190
w miejscowosciach Kunki i Grabowica — dt. 5,190 km,

Rozbudowa odcinka drogi powiatowej nr 3265L od km 0+000 do km 6+202
w miejscowosci Polany i Polanéwka — dt. 4,53 km,

Przebudowa drogi powiatowej Nr 3521 L relacji Rzeczyca - Ulhéwek o utwardzone
pobocze w technologii mas bitumicznych - dt. 2,460 km,

Rozbudowa odcinka drogi powiatowej Nr 3528L od drogi powiatowej Nr 3516L
w miejscowosci Podhorce do miejscowosci Nowa Wies - dt. 0,920 km,

Przebudowa, rozbudowa drogi powiatowej Nr 3547L od drogi wojewodzkiej Nr 853 do
skrzyzowania z drogg powiatowg Nr 3546L w miejscowosci Pasieki — dt. 4,2692 km.

2. W roku 2022 zostaly ogloszone rowniez zaméwienia na wykonanie dokumentacji
projektowej oraz programu funkcjonalno — uzytkowego na nastepujace planowane
inwestycje:

Rozbudowa odcinka drogi powiatowej Nr 2953L — dt. 2,80 km,

Przebudowa, rozbudowa drogi powiatowej Nr 3535L Machnéw Stary — Kornie —
Hrebenne — dt. 4,10 km,

Przebudowa drogi powiatowej Nr 3530L od skrzyzowania z drogg powiatowg Nr 3521L
do miejscowosci Jarczow wraz z wigczeniem drogi powiatowej Nr 3531L — dt. 3,60 km.

3. W latach nastepnych planowane s3 takze nastepujgce inwestycje:

Przebudowa drogi powiatowej nr 3561L ul. Rolnicza — dt. 0,991 km,

Przebudowa, rozbudowa odcinka drogi powiatowej nr 3515L od drogi wojewodzkiej
852 w miejscowosci Telatyn do skrzyzowania z drogg powiatowg nr 3514L — dt.
5,34232 km,

Przebudowa drogi powiatowej Nr 3514L Rzeplin — Nowosiotki — dt. 5,7756 km.
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Starostwo Powiatowe we Wiodawie

Informacje dotyczace wykonanych zadan drogowych w latach 2019-2021 oraz
zrealizowane i planowane inwestycje w roku 2023, ktore prowadzone sa w celu poprawy
bezpieczeninstwa w ruchu drogowym.

Zmodernizowano nastepujace odcinki drég:
2019

e Przebudowa drogi powiatowej Nr 1623L w m. Zahajki - dtugos¢ przebudowanego
odcinka - 0,25 km,

e Przebudowa drogi powiatowej Nr 1624L Urszulin - Hansk - dlugos¢ przebudowanego
odcinka - 2,88 km,

e Przebudowa drogi powiatowej Nr 1716L Nadrybie - Urszulin - dlugosc
przebudowanego odcinka - 4,05 km,

¢ Budowa Sciezki rowerowej w ciggu drogi powiatowej Nr 1627L w m. Wytyczno - dtugos¢
przebudowanego odcinka 2,15 km.

2020

e Przebudowa drogi powiatowej Nr 1705L w m. Koroldéwka - dlugosé przebudowanego
odcinka - 1,2 km,

e Przebudowa drogi powiatowej Nr 1702L Dothobrody - Zaswiatycze - dtugosc
przebudowanego odcinka - 2,83 km,

e Budowa i przebudowa drogi powiatowej Nr 171%L Stare Zatucze - Grabniak - dtugosc¢
przebudowanego odcinka - 2,18 km,

e Przebudowa drég powiatowych Nr 1700L i Nr 1095L Nowy Holeszéw - Holeszéw -
dtugos¢ przebudowanego odcinka - 4,4 km.

2021

e Przebudowa drogi powiatowej Nr 1718L w m. Wereszczyn - dtugos¢ przebudowanego
odcinka - 2,74 km,

e Przebudowa drogi powiatowej Nr 1737L ul. Dluga we Wiodawie - dtugosc
przebudowanego odcinka - 0,82 km,

e Przebudowa drogi powiatowej Nr 1702L Zaswiatycze - Lack - dtugosc
przebudowanego odcinka - 3,61 km,

e Przebudowa drogi powiatowej Nr 1722L w m. Stulno - dtugos¢ przebudowanego
odcinka - 1,49 km.

2022

e Przebudowa drogi powiatowej Nr 1722L na odcinku od km 2+690 do km 6+300 w m.
Kosyn - dtugo$¢ przebudowanego odcinka - 3,61 km.

Strona 126 z 140



2023 - planowane

e Przebudowa drogi powiatowej Nr 1736L - ul. Chetmska we Witodawie - dlugosc
przebudowywanego odcinka - 0,45 km,

e Przebudowa drogi powiatowej Nr 1624L Urszulin - Hahsk od km 8+300 do km 10+930
- dtugos¢ przebudowywanego odcinka - 2,63 km,

e Przebudowa drogi powiatowej Nr 1703L - DW 816 - Dothobrody - DW 816 - dtugosc¢
przebudowywanego odcinka - 2,7 km,

e Remont drogi powiatowej Nr 1718L w m. Sekdéw - dilugos¢ przebudowywanego
odcinka - 2,4 km,

e Przebudowa drogi powiatowej Nr 1708L Hola - Lipéwka - od km 1+685 do km 5+450 -
dtugosc¢ przebudowywanego odcinka 3,76 km.

Ponadto wykonano nastepujace ilosci oznakowania poziomego:

e 2019-1713 m?
e 2020 - 1550 m?
e 2021 -1800 m?
e 2022 - 3156 m?

W ramach poprawy bezpieczehnstwa ruchu drogowego ustawiono bariery
energochtonne na 4 przepustach pod drogami.
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Starostwo Powiatowe w Zamosciu

1. Dzialania przeprowadzone w 2019 roku na drogach powiatowych
zamojskiego.

llos¢ drég zmodernizowanych - 56,243 km,

llo§¢ wybudowanych chodnikéw - 1,097 km,

llo$¢ odnowionego oznakowania poziomego - 1442 m?,
Woprowadzenie zmian w statych organizacjach ruchu - 42 szt.

2. Dziatania przeprowadzone w 2020 roku na drogach powiatowych
zamojskiego.

llos¢ drég zmodernizowanych - 80,044 km,

llos¢ wybudowanych chodnikéw - 4,345 km,

llo$¢ wyremontowanych chodnikéw - 1,28 km,

llo$¢ odnowionego oznakowania poziomego - 10536 m?,
Woprowadzenie zmian w statych organizacjach ruchu - 24 szt.

3. Dziatania przeprowadzone w 2021 roku na drogach powiatowych
zamojskiego.

llos¢ drég zmodernizowanych - 28,134 km,

lloé¢ rozpoczetych modernizacji drég - 20,549 km,

llos$¢ wybudowanych chodnikéw - 4,117 km,

llos¢ wyremontowanych chodnikéw - 5 km,

llos¢ ulepszonych poboczy gruntowych - 26 km,

llo$¢ odnowionego oznakowania poziomego - 13238 m?,

Wprowadzenie znakéw aktywnych D-6 na przejsciach dla pieszych - 4 szt,
Wprowadzenie zmian w statych organizacjach ruchu - 33 szt.

powiatu

powiatu

powiatu

4. Dziatania planowane i przeprowadzone w 2022 roku na drogach powiatowych
powiatu zamojskiego.

llos¢ drég zmodernizowanych - 44,349 km,

llo$¢ rozpoczetych modernizacji drég - 13,975 km,

llos¢ rozpoczetych buddéw drég - 4,4 km,

llo§¢ wybudowanych chodnikéw - 5,016 km,

llo§¢ wyremontowanych chodnikéw - 0,8 km,

llo$¢ ulepszonych poboczy gruntowych - 5,544 km,

llo$¢ odnowionego oznakowania poziomego - 1534 m?,
Wprowadzenie zmian w statych organizacjach ruchu - 32 szt.
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Panstwowa Straz Pozarna w Lublinie

Propozycje dotyczace usprawnienia ruchu w Lublinie w tym dojazdu stuzb

ratowniczych do zdarzen.

1. Rondo Mohyly - zastosowaC sygnalizacje Swietlng i zgra¢ z sygnalizacjg sSwieting
z rondem im. Dmowskiego; — wersja tahsza srodkowy pas zmieni¢ ha mozliwos¢ jazdy na
wprost i w lewo (obecnie jest tylko na wprost) — pojazdy wyjezdzajgce z ul. Ruskiej na
blokujg skrzyzowanie aby dosta¢ sie na lewy pas ktory jest tylko jeden do skretu w lewo
(kierunek Swidnik).

Analogicznie od strony ulicy Unii Lubelskiej w kierunku Al. Tysigclecia (kierunek
Warszawa) umozliwi¢ jazde na wprost i w lewo na drugim pasie (od lewej).

[y ”'I’ /ﬂ/’f 1y
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2. Ulica Piasecka skrzyzowanie z al. Tysigclecia — zlikwidowac¢ lewoskret w kierunku Lublina
(bardzo niebezpieczne miejsce gdyz wystepuje konieczno$¢ przejechania przez 4 pasy
drogi, gdzie pojazdy poruszajg sie z duzg predkoscig i duzym natezeniem ruchu).
Analogicznie usung¢ lewoskret z al. Tysigclecia w lewo na ul. Piaseckg
w Lublinie.

3. Skrzyzowanie Diamentowa — Wrotkowska zmieni¢ na skrzyzowanie z ruchem okreznym
— umozliwi to zjazd w lewo z ul. Wrotkowskiej w Diamentowg (kierunek os. Natkowskich)
oraz z ul. Diamentowej w ul. Wrotkowskg (kierunek ul. Wyscigowa). Nalezy zaznaczy¢, ze
skrzyzowanie to jest w bardzo czesto zakorkowane w cato$ci i obecnie trudno wykonaé
manewry opisane powyzej.

Lux Kozak < Lubella Food‘

Piotr Rubaj >
A D | Techno House 9
\N“L‘i“‘\ Most kolejowyif) 8
nad Bystrzyca ¥
Wrotkowska
= ) &
Widok na Bystrzyce = 1*%
<
o\,‘s“@ &
Qo Auto Gentrum 9
& \
Koto Kominki Lubli
¥ \
i\ a
YSK Lublin, Wrotkéw
a
a
/ £ Kauflagld Lublin %
== y £
- n“
Street Workout Park 9
m Hurtownia Tapicerska BB@
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4. Wykonac¢ potgczenie al. Jana Pawta Il z ul. Piaseckg w Lublinie, ewentualnie wykonaé
Zjazd zl)nda na al. Wincentego Witosa w Lublinie
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PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Lublinie

INWESTYCJE PROWADZONE NA TERENIE WOJ. LUBELSKIEGO W LATACH
2019 — 2021 ORAZ ROZPOCZETE W TYM OKRESIE | TRWAJACE:

Prace na liniach kolejowych nr 68, 565 na odcinku Lublin — Stalowa Wola Rozwadéw
wraz z elektryfikacja (RPO)

W latach 2017-2020 realizowano umowe na zaprojektowanie i wykonanie robét
polegajacych m.in. na elektryfikaciji linii nr 68 na odcinku Lublin — Stalowa Wola Rozwadow,
ktéry w wiekszosci jest potozony na terenie woj. lubelskiego. W ramach prac zmodernizowano
czes¢ przejazdow kolejowo-drogowych a takze perondw na stacjach i przystankach
osobowych. Dzieki realizacji Projektu zostat podniesiony poziom bezpieczenstwa w rejonie
przejazdow oraz nastgpita poprawa dostepnosci kolei. Elektryfikacja linii pozwolita na
korzystanie z ekologicznych lokomotyw elektrycznych oraz obnizenie poziomu hatasu
zZwigzanego z korzystaniem z lokomotyw spalinowych.

Prace na linii kolejowej nr 7 Warszawa Wschodnia Osobowa — Dorohusk na odcinku
Warszawa — Otwock — Deblin — Lublin, etap | (POIiS)

Na terenie woj. lubelskiego byly realizowane prace w ramach Projektu POIiS. W 2020r.
zakonczono LOT B od granicy wojewodztwa do st. Deblin, LOT C1 od st. Deblin do Nateczowa
zostat zakonnczony w 2021 roku, natomiast prace w ramach LOTu C2 pomiedzy Nateczowem
a st. Lublin Gtéwny byty kontynuowane w 2022roku.

W ramach Projektu przebudowano m.in. przejazdy kolejowo-drogowe — zostata
wymieniona nawierzchnia drogowa a takze zostaty zabudowane nowoczesne urzadzenia srk
stuzgce do zabezpieczenia ruchu na stuku drog publicznych i linii kolejowej. W przypadku
likwidacji czesci przejazdéw zostaly zabudowane drogi dojazdowe w celu zabezpieczenia
ciaggdbw komunikacyjnych. Ponadto na modernizowanych przejazdach zabudowano
oSwietlenie i oznakowanie dostosowane do danej kategorii przejazdu.

Dzieki zabudowie nowej nawierzchni kolejowej oraz nowoczesnych peronow
spetniajgcych standardy obowigzujgce w Unii Europejskiej podrozni korzystajgcy z potgczen
kolejowych na zmodernizowanym odcinku linii nr 7 uzyskali mozliwos¢ podrézowania
w komfortowych i bezpiecznych warunkach.

Rewitalizacja linii kolejowej nr 30 na odcinku Lubartéw — Parczew (RPO)

Prace w ramach Projektu realizowane na odcinku Lubartow — Parczew oraz w rejonie
przystanku osobowego Ciecierzyn zostaty rozpoczete w 2019 roku. Zakonczenie planowano
w 2022 roku ale w trakcie trwania prac zostat zwiekszony zakres. Uzyskano dodatkowe srodki
finansowe na zaprojektowanie i budowe kfadki w Lubartowie, co zostanie wykonane do
Il kwartatu 2023 roku. W ramach Projektu m.in. zmodernizowano przejazdy kolejowo-
drogowe, w tym nawierzchnie drogowg na przejazdach, zmodernizowano nawierzchnie
kolejowg oraz wybudowano nowoczesne perony spetniajgce standardy UE. W efekcie zostat
skrécony czas przejazdu pociggéw na odcinku Parczew-Lubartéw a takze zostat znacznie
podniesiony poziom bezpieczenstwa na styku linii kolejowej i drog publicznych. Dzieki budowie
nowoczesnych peronéw wraz z korektg lokalizacji czesci istniejgcych przystankéw podrozni
zyskali nie tylko mozliwos¢ bezpiecznego, komfortowego korzystania z infrastruktury kolejowej
lecz réwniez zostat poprawiona dostepnosc kolei.
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Zabudowa ERTMS/ETCS na liniach sieci bazowe] TEN-T (CEF 14-20)

Na terenie woj. lubelskiego trwajg nadal prace w ramach Projektu, ktéry rozpoczat sie
w 2018 roku. Celem projektu jest wdrozenie interoperacyjnego Europejskiego Systemu
Sterowania Pociggiem. Korzysci ptyngce z realizacji projektu to przede wszystkim zwiekszenie
bezpieczehstwa ruchu pociggow. Inwestycja realizowana jest spdjna z zatozeniami
Narodowego Planu Wdrazania Systemu Zarzgdzania Ruchem Kolejowym oraz Dyrektywa
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie
interoperacyjnosci systemu kolei w Unii Europejskiej. Sprawniejsze zarzgdzanie ruchem
kolejowym pozytywnie wptynie na punktualnos¢ pociggéw. Wprowadzenie systemu umozliwi
takze swobodne przekraczanie granic na europejskich liniach kolejowych bez koniecznosci
wymiany lokomotyw.

System ETCS zapewnia wysoki poziom bezpieczenstwa, poprzez przekazywanie do
kabiny maszynisty zunifikowanych informacji ruchowych odczytanych z warstwy podstawowej
systemow srk oraz przez ciggty nadzor prowadzenia pociggu.

Na terenie woj. lubelskiego znajduja sie linie objete Projektem, w tym:

e Linianr?7,

e Linia nr 26,
e Linia nr 30,
e Linianr 68,
e Linianr 69,
e Linianr 101.

Prace Inwestycyjne na przejsciu granicznym Dorohusk - Jagodin (KPK — budzet
panstwa, realizacja — IZ Lublin)

W 2021 roku prowadzono prace nawierzchniowe w torze szlakowym i GZ linii nr 63 na
odcinku pomiedzy st. Dorohusk a Zawaddéwka Naftobaza. W ramach prac zrewitalizowano
nawierzchnie torowg na w/w odcinku. W 2022 roku kontynuowane sg prace w ramach Projektu
ale zakres obejmuje tory boczne, punkty przetadunkowe itd. [Z Lublin wystgpit
o zabezpieczenie srodkow na kontunuowanie prac w rejonie transgranicznym réwniez w 2023
roku.

Rzadowy program budowy lub modernizacji przystankéw kolejowych na lata 2021- 2025

Celem Projektu jest poprawa dostepnosci do infrastruktury kolejowej i przeciwdziatanie
wykluczeniu komunikacyjnemu. Perony sg budowane zgodnie z obowigzujgcymi standardami
technicznymi z zapewnieniem dostepu dla oséb o ograniczonych mozliwosciach poruszania
sie, niewidomych oraz niedowidzacych.

W wybranych przypadkach budowy nowych peronéw w rejonie przejazddéw kolejowo
drogowych kat. D przewiduje zmiane do kat. C. Budowa nowych peronéw zapewnia
podwyzszenie standardow bezpieczenstwa dla pasazerow korzystajgcych z przewozéw
kolejowych.
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Lista lokalizacji na terenie woj. Lubelskiego (bedacych pod zarzagdem IZ Lublin):

e Sarnoéw,
e Leopoldow,
e Dtugi Kat,

e Szczebrzeszyn Miasto,
e st. Klemensow,

e Zurawnica,

e \Wodlka Niedzieliska,

o tagiewniki,

e Zamos¢ Starowka,

e Zamos¢ Wschaod,

e st. Krasnik,

e st. Bystrzyca,

e Aleksandrow,

e Jaski,

e Bezwola,

e Lisiowdlka,
e Milandw,

e Graboéw Szlachecki,
e Chetm Miasto,
e Ziojec.

Prace zostaty rozpoczete w 2021 roku. Zakonczenie robot budowlanych w ramach
projektu przewidywane jest w 2024 roku.

INWESTYCJE PLANOWANE NA TERENIE WOJ. LUBELSKIEGO:
Inwestycje planowane w ramach KPO 2022-2024 przez IZ Lublin

Zabudowa komputerowych urzadzen srk na stacjach Zawada, Zamosé, Zamosé
Szopinek, Jarostawiec, Werbkowice, Hrubieszow, ze sterowaniem ze stacji Zawada.

Zakres rzeczowy obejmuje sporzgdzenie dokumentacji projektowej wraz z uzyskaniem
decyzji administracyjnych oraz wykonanie robdt budowlanych. W ramach Projektu zostanie
wybudowany nowy budynek, w ktérym utworzony zostanie LCS Zawada. Przewiduje sie
wymiane przestarzatych technologicznie urzadzen srk. Zostanie zaprojektowany i wykonany
odcinek zdalnego prowadzenia ruchu Zawada — Hrubieszéw Miasto sterowany ze stacji
Zawada obejmujagcy réwniez stacje Zamosé Bortatycze na linii nr 83. Na wybranych
przejazdach zostanie zmieniona kategoria z kat. A do kat. B. Przewiduje sie przeniesienie UZK
przejazdow kat. C na nastawnie Zawada. Cze$¢ rozjazdéw zostanie wymieniona.
Szczegotowy zakres prac nawierzchniowych bedzie wynikat z koniecznosci dostosowania
nawierzchni kolejowej kazdej stacji do zaprojektowanego uktadu urzadzen srk. W branzy
energetycznej przewiduje sie remont, przebudowe lub budowe urzadzen oswietlenia
zewnetrznego stacji: Zawada, Zamos¢, Jarostawiec, Migczyn, Werbkowice, Hrubieszow
Miasto, Zamos¢ Bortatycze w zakresie niezbednym dla prawidtowej obstugi zabudowanych
urzadzen srk. Ponadto zakres obejmuje budowe lub przebudowe o$wietlenia przejazdow,
montaz EOR, przebudowe kolizji a takze zapewnienie zasilania zabudowanych urzadzen.
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Prace na linii kolejowej nr 26 Lukéw — Radom na odcinku tukow Lapiguz — Deblin
W zakresie zadania przewidziano m.in.:

e roboty torowe, w tym mechaniczne oczyszczenie podsypki ttuczniowej w km 6,000 —
31,500, podbicie mechaniczne rozjazdow nr 1, 2, 3, 4 w stacji Okrzeja oraz wymiana
nawierzchni S49 na typ 60 E1 na podkifadach strunobetonowych w torze nr 1 w km
6,000 — 30,760,

e budowa nowych peronéw na przystanku osobowym w Borowinie i Hordziezce
(modernizacja Przystankow Osobowych),

o likwidacja czesci przejazdow kolejowo — drogowych i przejsé w poziomie szyn,

e zmiana (podwyzszenie) kat. wybranych przejazdéw kolejowo-drogowych lub wymiana
nawierzchni torowej i drogowej przejazdach,

e rewitalizacja oswietlenia w obszarze objetym zadaniem,

¢ rewitalizacja odwodnienia.

Kolej Plus (IR)

e budowa linii kolejowej Szastarka - Jandw Lubelski — Bitgoraj wraz z poprawg
dostepnosci transportu kolejowego w m. Krasnik,

e utworzenie potgczenia kolejowego Lublin — teczna/KWK Bogdanka,

¢ rewitalizacja poftgczenia Chetm — Wiodawa wraz z poprawg dostepnosci transportu
kolejowego w m. Wiodawa,

e elektryfikacja linii kolejowej nr 30 Lukow — Lublin,

e prace na liniach kolejowych 69 i 72 na odc. Rejowiec — Zawada.
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Utworzenie pot3aczenia kolejowego
Lublin - teczna/LW Bogdanka

@ LUBARTOW LEGENDA:

®  wybrane miejscowosc/punkty eksploatacyjne
®  miejscowoid zgloszone

linie kolejowe zarzadzane
praez PKP Polskle Linle Kolejowe S.A

@ BYSTRZYCA K/LUB. BOGDANKA

NALECZOW
® LUBLIN Program Kolej+:

mmm  projekt w ramach budtetu Programu

m— ci3g do miasta wojewddzkiego

MINKOWICE
° KOWIC

) ¢ JASZCZOW
MOTYCZ SWIDNIK ®

]
TRAWNIKI
LUBLIN ZEMBORZYCE ® REJOWIEC
L

® NIEDRZWICA

e : .
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A, W@ MINISTERSTWO
. . INFRASTRUKTURY

Budowa linii kolejowej Szastarka - Janow Lubelski - Bitgoraj
wraz z poprawg dostepnosci transportu kolejowego w m. Krasnik

LUBLIN
SWIDNIK
%

LEGENDA:

[
MOTYCZ
LUBLIN ZEMBORZYCE

wybrane miejscowodc/punkty eksploatacyjne

REJOWIEC
L ]

miejscowosd zgloszone

NIEDRZWICA

linie kolejowe zarzadzane
przez PKP Polskle Linle Kolejowe SA.

granice wojewodztw

KRASNIK

FABRYCZNY WILKOLAZ KRASHISTAWSY Program Kolej+:

s projekt w ramach budietu Programu

m—  ci3g do miasta wojewddzkiego

. 24
ZAMOSC
LUBELSKI

® ZWIERZYNIEC TOW.

BILtGORAJ

e
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A, 4% MINISTERSTWO
z nll Kokejowych 4%, INFRASTRUKTURY
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Rewitalizacja potaczenia Chetm - Wtodawa

wraz z poprawg dostepnosci transportu kolejowego

w m. Wtodawa

® PARCZEW

@ LUBARTOW

@ BYSTRZYCA K/LUB.

LUBLIN

SWIDNIK
JASZCZOW
MINKOWICE

L J
LUBLIN ZEMBORZYCE
TRAWNIKI

@ NIEDRZWICA

e
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

arzadca narodawey sie

WLODAWA

OKUNINKA

REJOWIEC

ZAWADOWKA

@ KRASNYSTAW

LEGENDA:

wybrane miejscowosci/punkty eksploatacyjne
miejscowodcl zgloszone

linie kolejowe zarzgdzane
przez PKP Polskle Linle Kolejowe S.A.

granice wojewodztw

Program Kolej+:
= projekt w ramach budzetu Programu

mmm clyg do miasta wojewddzkiego

@ DOROHUSK

3 t MINISTERSTW!
4%, INFRASTRUK

ElektryFikacja linii kolejowej nr 30 tukow - Lublin

tukow @
LAPIGUZ

@ OKRZEJA

STAWY
L]

L4 DEBLIN

@ PULAWY AZOTY

NALECZOW

ol
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A,

arzqdca narodow

RADZYN
PODLASKI

BEZWOLA

LUBARTOW

BYSTRZYCA K/LUB.

LUBLIN

SWIDNIK

LEGENDA:

wybrane miejscowodcl/punkty eksploatacyjne
miejscowosd zgloszone

linie kolejowe zarzadzane
praez PKP Polskle Linle Kolejowe S.A

granice wojewodztw

Program Kolej+:

mmm  projekt w ramach budetu Programu

w—  cigg do miasta wojewddzkiego

%‘. : MINISTERSTW!
% INFRASTRUKTURY
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Prace na liniach kolejowych 69 i 72 na odc. Rejowiec - Zawada -
Zamosc Szopinek wraz z budowa tacznicy omijajgcej stacje Zawada

@ BYSTRZYCA K/LUB.
NALECZOW

LUBLIN
VONIK JASZCZOW LEGENDA:

MINKOWICE

v @  wybrane miejscowoscl/punkty eksploatacyjne
@ LUBLIN ZEMBORZYCE TRAWNIKI REJOWIEC

®  miejscowoid zgloszone

@ NIEDRZWICA finie kolejowe zarzadzane
przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A,
granice wojewddztw

KRASNYSTAW FABR

Program Kolej+:

KRASNYSTAW

mm  projekt w ramach budtetu Programu

@ KRASNIK m— ciag do miasta wojlewsdzkiego

RUSKIE PIASKI

ZAMOSC
SZOPINEK

ZAWADA ®
. . JAROSLAWIEC

ZAMOSC

SZCZEBRZESZYN @

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE .4, Ko|e+ %3‘& MINISTERSTWO

%, INFRASTRUKTURY

W ramach poprawy bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo — drogowych prowadzone
sg hastepujace dziatania:

e wykonywanie pasow wibracyjno — akustycznych na min. 2 przejazdach wtasnych oraz
wystepowanie do zarzgdcow drog o rozpatrzenie mozliwosci wykonania takich paséw,

e przeprowadzanie wspolnie z przedstawicielami Policji oraz Strazy Ochrony Kolei akciji
uswiadamiajgcej kierowcow pn.: ,Bezpieczny przejazd”,

e W ramach prowadzonych dziatan ciggtych: naprawa oraz wykonywanie remontow
przejazdow kolejowo — drogowych, wspotpraca z zarzgdcami drég w zakresie
uzupetniania/odnowienia oznakowania pionowego i poziomego drég, naprawa
nawierzchni na dojazdach do przejazdow,

o weryfikacja iloczynu ruchu oraz innych warunkéw terenowych w celu ewentualnego
podwyzszenia kategorii przejazdu,

e wystepowanie do SOK oraz Policji o zwiekszenie patroli na tych przejazdach kolejowo-
drogowych,

e organizowanie akcji prewencyjno-edukacyjnych w ramach kampanii spotecznej
"Bezpieczny przejazd - Szlaban na ryzyko”.

Poprawa bezpieczenstwa na skrzyzowaniach linii kolejowych z drogami - Etap | — czes¢
przejazdowa (POIiS)

W 2017 roku podpisano umowe na przebudowe przejazdéw m.in. na terenie woj.
lubelskiego. Najwazniejsze rezultaty projektu to poprawa bezpieczenstwa na skrzyzowaniach
z drogami publicznymi oraz likwidacja ograniczen predkosci.

Przejazdy objete Projektem na terenie woj. lubelskiego, i bedgce pod zarzagdem IZ Lublin:
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Nr linii km osi obiektu [km]

7 210,960
7 217,122
7 224,786
7 237,096
7 251,704
7 252,911
7 254,609
7 261,058
7 262,495
26 7,716

26 13,381
26 42,862
69 1,422

69 5,902

69 21,743

Wymiana urzadzen przejazdowych typu SPA-1 i SPA-2 na sieci PKP Polskie Linie
Kolejowe SA - 1Z Lublin - Etap 1-3 oraz Zabudowa, wymiana urzadzen przejazdowych na
sieci PKP PLK - IZ Lublin Etap 4

Projekt obejmuje lokalizacje:

e Przejazd kolejowo — drogowy kat. ,C” w km 241,546 linia kolejowa nr 7 - Przejazd kat.
C SSP typu COB-63, zlokalizowany na szlaku Zawaddwka — Uherka,

e Przejazd kolejowo — drogowy kat. ,C” w km+ 6,828 linia kolejowa nr 68 - Przejazd kat.
C SSP typu COB-63, zlokalizowany na szlaku Lublin Rury — Lublin Zemborzyce,

e Przejazd kolejowo — drogowy kat. ,C” w km 39,284 linia kolejowa nr 68 - Przejazd kat.
C SSP typu COB-63, zlokalizowany na szlaku Wilkotaz — Krasnik,

e Przejazd kolejowo — drogowy kat. ,C” w km 107,626 linia kolejowa nr 69 - Przejazd kat.
C SSP typu COB-63, zlokalizowany na szlaku Susiec — Betzec,

e Przejazd kolejowo — drogowy kat. ,C” w km 3,980 linia kolejowa nr 72 - Przejazd kat.
C SSP typu COB-63, zlokalizowany na szlaku Zawada — Zamos¢,

o Przejazd kolejowo — drogowy kat. ,C” w km 95,216 linia kolejowa nr 68 - Przejazd kat.
C SSP typu SPA-2A, zlokalizowany na szlaku Lipa — Charzewice,

e Przejazd kolejowo — drogowy kat. ,C” w km 61,458 linia kolejowa nr 68 - Przejazd kat.
C SSP typu SPA-2, zlokalizowany na szlaku Szastarka — Rzeczyca,

e Przejazd kolejowo — drogowy kat. ,C” w km 208,229 linia kolejowa nr 7 - Przejazd kat.
C SSP typu SPA-1, zlokalizowany na szlaku Jaszczow — Trawniki,

e Przejazd kolejowo — drogowy kat. ,C” w km 236,134 linia kolejowa nr 7 - Przejazd kat.
C SSP typu SPA-1, zlokalizowany na szlaku Rejowiec — Zawadowka,

o Przejazd kolejowo — drogowy kat. ,C” w km 17,160 linia kolejowa nr 69 - Przejazd kat.
C SSP typu SPA-1, zlokalizowany na szlaku Krasnystaw Fabryczny — Krasnystaw,

e Przejazd kolejowo — drogowy kat. ,C” w km 119,092 linia kolejowa nr 69 - Przejazd kat.
C SSP typu SPA-1, zlokalizowany na szlaku Susiec — Betzec,
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e 12.Przejazd kolejowo — drogowy kat. ,C” w km 48,873 linia kolejowa nr 68 - Przejazd
kat. C SSP typu SPA-2A, zlokalizowany na szlaku Krasnik — Szastarka.

Dla kazdego z wymienionych przejazdéw kolejowo — drogowych koniecznym jest:

e Opracowanie kompletnej dokumentacji projektowej wielobranzowej wraz z petnieniem
nadzoru autorskiego;

e Uzyskanie niezbednej decyzji administracyjnej i pozwolen zwigzanych z realizacjg
inwestycji; -Uzyskanie niezbednych uzgodnien, opinii, warunkow usuniecia kolizji;

e Zabudowa nowych urzadzeh przejazdowych wraz z niezbednymi pracami w branze
energetyki trakcyjnej i nietrakcyjne;.

NA TERENIE ZAKLADU LINII KOLEJOWYCH W LUBLINIE NA TERENIE
WOJEWODZTWA LUBELSKIEGO NA PRZEJAZDACH KOLEJOWO-DROGOWYCH
ZAISTNIALO:

W roku 2019 — 10 wypadkow w ktérych smieré poniosta 1 osoba, 1 osoba ciezko ranna,
2 osoby ranne.

W roku 2020 — 6 wypadkéw w ktérych smieré poniosta 1 osoba, 2 osoby ciezko ranne. rok
2021 — 11 wypadkdéw w ktorych smierC poniosta 1 osoba, 2 osoby ciezko ranne. rok 2022
(do dnia 31.10.2022 r.) — 7 wypadkdw w ktérych 5 oséb zostato rannych.
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